Pripominky k oznameni zameéru EIA
SOKP 518 Ruzyneé - Suchdol

Obec Horomérice
Velvarska 100, 252 62 Horomeéfice

Ministerstvo Zivotniho prostredi
Odbor posuzovani vlivi na Zivotni prosttedi a integrované prevence,

VrSovicka 65, 100 10 Praha 10

V Horoméficich, dne 8. 10. 2019.

Vyjadreni obce Horoméfice k oznameni zaméru EIA SOKP 518 je rozdéleno na dvé ¢asti:

1. Nesouhlas s navrhovanym zamérem a podrobné odlGvodnéni.
Pozadavky pro posuzovani zaméru podle zakona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivii na

Zivotni prostredi.



1. Nesouhlas se zamérem a oduvodnéni

Nesouhlasime s vymezenim koridoru Silnicniho okruhu kolem Prahy v trase Ruzyné -
Suchdol (518) a Suchdol — Bfezinéves (519) a souvisejicich staveb (MUK, pfivadéce).

Oduvodnéni:

1.1. Nefunkcni dopravni reSeni a nesoulad s evropskou
legislativou TEN-T

Silni¢ni okruh kolem Prahy (dale SOKP) je soucasti IV. multimoddlniho koridoru Berlin —
Istanbul transevropské dopravni sité. K zdsaddm rozvoje TEN-T patfi predevsim

e zvySeni plynulosti a bezpecnosti provozu,
e rychlé spojeni velkych aglomeraci,

® obchazeni méstskych oblasti,

e oddéleni méstské a tranzitni dopravy.

Podle zdkona o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb., § 4 odst. 1: ,Dalnice je pozemni
komunikace uréend pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly,
kterd je budovdna bez Uroviovych kfizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a
kterda ma smérové oddélené jizdni pasy.” SOKP by mél fesit tranzitni / dalkové dopravni
vztahy, napf. Hradec Krdlové — Plzen nebo Berlin — Videri, NIKOLIV Suchdol — Bohnice ¢i
Podbaba - Kobylisy. SOKP jako soucast infrastruktury globalni sité by mél plnit dllezitou roli v
dalkové nakladni a osobni dopravé (nafizeni ¢. 1315/2013 ¢l. 17). Pokud v$ak na néj budou
kladeny pozadavky, aby zaroven slouzil potfebam méstské dopravy, nebude fungovat tak, jak
ma. Je zapotiebi zamezit miseni méstské a tranzitni dopravy, zejména kamionové za ucelem
zvysSeni plynulosti a bezpecnosti provozu.

Transevropska dalnice v jizni varianté svou polohou a parametry neresi efektivné méstské
tangencidlni vazby. Je prece nelogické, aby lidé z Bohnic ¢i Kobylis jezdili do Dejvic po dalnici
pres pfirodni park Drahan — Troja. Propojeni P6 - P8 je zapotrebi, ale bliz (idedlné od ul.
K Pazderkdam v Bohnicich) a v jiné podobé (napr. planovana TT Podbaba - Bohnice - Kobylisy,
nizky mistni most ¢i metro tangenta).

SOKP dle ZUR je v rozporu s evropskou legislativou TEN-T,

o Vede zastavénym a zastavitelnym Uzemim hl. mésta Prahy

e nechrani obyvatele Prahy pfed nepfiznivymi ucinky tranzitni silniéni dopravy (nesoulad
s ¢l. 30, e) — nejedna se o obchvat, ale o pritah méstem. Realizace dnes jiz dalni¢niho
pratahu by méla velmi negativni dopady na cca 100 000 lidi na severu a vychodé Prahy.

e Nezajisti bezproblémové propojeni infrastruktury globdlni sité s infrastrukturou pro
regionalni a mistni dopravu (nesoulad s ¢l. 30, d), nebot slucuje v jedné velkokapacitni
komunikaci dalkovou, regionalni a mistni dopravu a zplisobi nebezpecné miseni
tranzitni (zejména nakladni) dopravy s dopravou méstskou. Typickym prikladem jsou
stavajici Useky Prazského okruhu, které vedou na Gzemi Prahy (SOKP 510 mezi Cernym
Mostem a Béchovicemi a SOKP 515 Slivenec — D5), kde dochazi k ¢astym zacpam a
nehoddm vcéetné ohroZeni plynulosti provozu na dalSich méstskych komunikacich.



1.2. Zastarald koncepce neodpovidajici soucasné situaci a

budoucimu vyvoji

Soucasny navrh SOKP dle ZUR vychazi z koncepce 60. let minulého stoleti. Od té doby doslo
k vyznamnému rozvoji mésta a obrovskému naristu dopravy v disledku prechodu na trini
hospodarstvi a zapojeni do evropskych struktur. Nebere ohled na zasadni zmény a zavadi na
uzemi hl.m. Prahy tranzitni, zejména kamionovou dopravu. Nutno upozornit, Ze dalnice se
realizuji na zakladé momentalni situace s vyhledem 20 let po uvedeni do provozu.

Prazsky okruh vychazi z koncepce 60. let minulého stoleti,

mezitim se situace radikalné zmeénila
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1.3. Nevhodné umisténi SOKP z hlediska demografie a
uzemniho rozvoje

IPR (Institut planovani a rozvoje) vyhotovil v roce 2016 demografickou studii Prahy, ve které
uved| index zmény poctu obyvatel mezi lety 2015 a 2030 podle prazskych méstskych ¢asti.
Trasa SOKP jako soucast TEN-T s kamionovym provozem je vsak vymezena v lokalitach, kde
se oCekava nejvétsi nartst poctu obyvatel (Dolni Chabry, Suchdol, Lysolaje, Horoméfice,
Dablice, Bfezinéves, Satalice, Vinot, Cakovice, atd.). Navrhovat trasu dalnice pres sidelni Gtvary
s tendenci dalsiho ristu poctu obyvatel je v rozporu se zasadami TEN-T a béZznymi zvyklostmi
(trasa minimalniho odporu). Tuto skutecnost je nutno klasifikovat jako velmi nezodpovédnou
a protispolecenskou.



Index zmény poctu obyvatel Prahy 2015-2030

Index zmény poétu obyvatelmezilety 2030 a 2015
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Trasa SOKP je vedena tizemim Prahy s nejvyssimi prirGstky obyvatel dle predikce IPRu

Trasa SOKP navic zabird cca 30,6 km? zastavitelné plochy pro bytovou a ob&anskou vybavenost
na Uzemi hl.m. Prahy. Vytvafi umélou bariéru uvnitf méstského organismu, ktera porusi
vzajemné vazby a funkce stavajici zastavby. Realizace SOKP dle ZUR pravdépodobné povede k
(nezadouci) vystavbé logistickych, prlmyslovych a komerénich objektll, coz bude mit za
nasledek dalsi narlst dopravni zatéze a zhorseni Zivotniho prostredi v Praze.

Dlouhodobym problémem hlavniho mésta Prahy je absence vize jejiho rozvoje, ktera by méla
byt zakotvena zejména v Uzemné planovaci dokumentaci. Jakmile bude SOKP realizovén, stane
se v dot¢eném Uzemi vyraznou bariérou — hranici rdstu. V severni Casti Prahy je z tohoto
pohledu jizni varianta SOKP znaéné limitujici: zejména pro budouci moznost posilit prirodni
zazeminebo pro rozvoj téchto méstskych ¢asti. Zatimco ve Stfedoceském kraji dalnice ve volné
krajiné mUze byt konkurenéni vyhodou a vyznamnou Usporou ¢asu pfi pfepraveé lidi a zboZzi na
vzdalenosti mezi mésty a obcemi. Silnice jsou motorem ekonomiky do okamziku, nez zacinaji
svou zatézi potencidlni rozvoj blokovat, jak hrozi v Praze, kde je nedostatek volnych parcel za
dostupnou cenu.

1.4. Rozpor s Politikou tzemniho rozvoje (PUR)

Dle Politiky tzemniho rozvoje schvalené viadou je dlivodem vymezeni Silni¢niho okruhu kolem
Prahy - SOKP prevedeni tranzitni silni¢ni dopravy mimo intenzivné zastavéné c¢asti mésta a
ucelna distribuce dopravy v metropolitni oblasti a klade za ukol koordinovat rozvoj Prahy a
Stredoceského kraje. Tranzitni silni¢ni doprava je vedena intenzivné zastavénymi ¢astmi
mésta: Na severu je velmi problematické vedeni skrz méstskou ¢ast Praha — Suchdol, kde Zije,
studuje a pracuje témér 30 000 lidi (véetné student Ceské zemédélské univerzity) a také
v tésné blizkosti rezidenéni zastavby Horoméfic, Cimic a Dolnich Chaber (vice nei 15 000
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obyvatel). Navic tyto oblasti maji velky potencial reziden¢niho rozvoje a podle tzemnich plan(
se pocita s dalsi rezidencni zastavbou.

SOKP dle ZUR zajistuje distribuci zdrojové a cilové dopravy pouze v Praze a nejblizsim okoli,
NIKOLIV vSak v metropolitni oblasti, ktera zahrnuje nékolik okres Stfedoceského kraje.
Nejenze tedy nezajisti efektivni dopravni obsluhu metropolitni oblasti, ale ve svém dusledku
ani hl. mésta Prahy, nebot zde bude dochdzet k nezddoucimu miseni tranzitni a méstské
dopravy s negativnimi dopady na plynulost a bezpecnost provozu.
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PUR stanovuje jako hlavni kritérium zajiténi vy3si kvality dopravy, minimalizaci konfliktG s
pfirodou, krajinou, kulturnimi a civilizacnimi hodnotami a respektovani pozadavkd Evropské
unie na transevropskou dopravni sit TEN-T.

SOKP dle ZUR mad vést pres pFirodni park Drahan-Troja, kde je zaroveri vymezena i specificka
oblast celoméstského vyznamu Drahan-Troja-Bubenecd jako ,Oblast osvétovou, vzdélavaci a
rekreacné spolecenskou, kde jsou plochy a zafizeni ur¢ené pro vyznamné politické, sportovni
a kulturni aktivity nadmistniho, celostatniho a mezinarodniho vyznamu*“. ZUR ptitom poZaduji
,vyresit dopravni obsluhu Uzemi pti preferovani hromadné a nemotorové dopravy a ovérit zde
moznost rozvoje vysokoskolského aredlu”. V oblasti se nachazi chranéné pfirodni pamatky
(Karfion Vltavy u Sedlce — EVL NATURA 2000, PP Zamky a Drahan — Trdja) se vzacnymi
rostlinnym a zZivociSnymi druhy, hradisté Zamka s archeologickym nalezistém, jehoz historie
sahd do doby kamenné. Vystavba a provoz transevropské dalnice (518 a 519) by
predstavovaly zdsadni konflikt s pfirodou, krajinou, kulturnimi a civilizacnimi hodnotami.
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1.5. Strety se Zivotnim prostredim

SOKP dle ZUR vede v tésné blizkosti ¢i protind nékolik pfirodnich pamatek, USES a EVL
Natura 2000 (Housle, Tiché udoli, Roztocky haj, Sedlecké skaly, Karion Vltavy u Sedlce, Zamky,
Drahan -Troja, atd.). Realizace SOKP bude mit evidentné negativni vliv na uvedené pfirodni
pamatky véetné fauny a fléry a omeazi jejich rekreacni funkci pro obyvatele Prahy. Dle vyjadieni
Ceské inspekce Zivotniho prosttedi v ramci procesu EIA 2001-2002 varianta J (4seky 518 a 519)
,heprimo zasahuje a dotykd se nejvétsiho poctu zvldsté chrdanénych uzemi a omezuje,
v nékterych pripadech dokonce likviduje, nejvice stanovist s vyskytem zvldsté chrdnénych
druhd Zivocichd. Z pohledu vlivu na krajinny rdz je rovnéz varianta J nepfijatelndg,...“

Strety SOKP se Zivotnim prostredim
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http://www.archeopraha.cz/bohnice-hradiste-zamka
http://portalzp.praha.eu/public/c4/6f/85/1727142_422100_letak_pp_drahan.pdf

1.6. Zhorseni Zivotnich podminek v jiz zatizenych lokalitach

Méstské casti a obce na severu Prahy, na jejichz Uzemi ma vést trasa SOKP, jsou jiz
v soucasnosti silné zatizeny leteckou dopravou, pricemz dochazi k prekracovani hygienickych
limitd hluku. V pfipadé realizace paralelni drahy by se situace nadale zhorsila. Neni tedy
zadouci privadét do této oblasti dalSi dopravni zatéZz. Naopak je zapotrebi odvést tranzit mimo
uzemi hl.m. Prahy.

1.7. Neudrzitelna dopravni situace

Praha nebude schopna absorbovat veskerou tranzitni a kamionovou dopravu z 9 dalnic
napojenych na Prazsky okruh. Podle dostupnych progndz je ziejmé, Ze nékolik tisekli SOKP
vC€etné radidl bude kapacitné nevyhovujicich a bude zde dochazet k vaznym dopravnim
komplikacim, coz se mize projevit negativné i na dalSich komunikacich uvnitf Prahy. Podle
studie CVUT méa dojit kvyraznému narlistu dopravy a pretizeni zejména severnich
radial/pfivadéct (Horoméricka, Kamyckd, Cimickd) a také stavajici usek SOKP 517 (Repy —
Ruzyné), kde ma jezdit vyhledové cca 121 000 vozidel véetné cca 19 000 ndkladnich. Ve
stavajicim Sitkovém usporadani (3 + 3 pruhy) bude kapacita této komunikace nedostatecna.
Podle podkladli k feseni Vitézného namésti a KES ma dojit k vyraznému nartstu dopravy v ose
sever — jih (Jugoslavskych partyzan(, Vitézné ndmésti a Svatovitskd) pravé v souvislosti se
zprovoznénim Useku SOKP 518 a 519 a privadécem Rybarka. Lze tedy konstatovat, Zze SOKP
v jizni varianté nejenze této centralni ¢asti Prahy 6 nepomlze, ale situaci naopak zhorsi.

Predikce intenzit dopravy - Vitézné nameésti

Ulice 2017 2021 2040
SZ kvadrant 21500| 19470 23380
SV kvadrant 23410| 21440 22800
JV kvadrant 18730| 15960| 21100
JZ kvadrant 19900| 18560) 24200
Evropska 23360| 15320 14080
lugoslavskych partyzanii 16940] 18130 21220
Cs.armady 18230| 14930 16540
Svatovitska 1 24360| 22900 30690
KES 0] 22940 18 190
Svatovitska 2 32890| 49660 51290
Poznamky

kvadranty jsou pouze &asti kruhového objezdu

Evropska mezi Solinovou a Studentskou

Partyzand mezi Solinovou a Velflikovou

Cs.armady mezi Narodni obrany a nam.Svobody

Svatovitska 1 mezi Generala Piky a Kafkovou

Svatovitska 2 mezi KESem a kfiZovatkou Prasny most/Blanka
Zdroj: https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA PHA1035



https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_PHA1035

Navic je vyrazné podcenén jev dopravni indukce, kdy nabidka nové silni¢ni kapacity vyvola
narlst poptdvky po ni a zvySeni dopravniho zatiZzeni. To se projevi nejen na novych usecich
okruhu a privadécich, ale také na stavajicich komunikacich. Vysledky matematického
modelovani, potvrzené zkuSenostmi z praxe, jsou jednoznacné: vystavba méstskych silni¢nich
okruht vede k rlstu intenzity automobilové dopravy spojené s ristem spotieby a energie a s
rastem hluku i exhalaci, tedy s poSkozovanim zdravi obyvatelstva:

e prodluZuji se trajektorie jizd automobild,

® roste zatiZeni navaznych radialnich komunikaci,

e uvolnéné ulice zaplfiuje dalsi automobilova doprava,

e roste poptavka po dalsich plochach pro parkovani,

e v disledku mezioborovych externalit klesa atraktivita pési a hromadné dopravy (auta

je zdrzuiji)

Pravé blizkost okruhu (v jizni varianté), ktery pfitahne i méstskou a pfiméstskou dopravu,
vyrazné zesili dopravni indukci. Pfiklad z Prahy: V roce 2010 byla oteviena jizni ¢ast SOKP a
oCekaval se vyrazny pokles dopravy na Barrandovském mosté. Béhem par let na tomto Useku
MO vsak doslo k prudkému nardstu dopravni zatéZze a v roce 2018 byl Barrandovsky most
nejvytizenéjsi komunikaci v Praze (144 400 vozidel/ denné dle TSK 2018). Podobny scénar
mUzZe nastat v TKB po zprovoznéni severni ¢asti okruhu (518, 519).

1.8. SOKP dle ZUR je v rozporu se strategickymi cili Planu
udrzitelné mobility:

1.8.1. Snizeni uhlikové stopy
Naopak dojde k vyraznému zvyseni uhlikové stopy a to z nasledujicich dlvodu:

o nékolikaletd vystavba Sestiproudé dalnice véetné mimourovniovych kfiZzovatek, tuneld,
mostU a privadécu v tésné blizkosti rezidencni zastavby a prirodnich pamatek na uzemi
Prahy

e privedeni tranzitni kamionové dopravy na Uzemi Prahy

e celkovy narlst dopravnich vykon( na Gzemi Prahy

e narast dopravnich vykonl na stavajicich komunikacich uvnitf Prahy v dUsledku
dopravni indukce

e vétsi nabidka silniéni kapacity a tedy atraktivnéjsi podminky pro automobilovou
dopravu (s vyrazné vyssi uhlikovou stopou) v neprospéch alternativnich druh(i dopravy

e nakladny a energeticky ndro¢ny provoz zejména tunelovych useku

1.8.2. ZvysSeni bezpecnosti

Naopak dojde ke sniZeni bezpecnosti a zvySeni nehodovosti nejen na okruhu, ale i
navazujicich komunikacich v dUsledku miseni méstské a tranzitni kamionové dopravy.
,Uvolnéné” komunikace uvnitf Prahy se zfejmé brzy zaplni v disledku dopravni indukce.



1.8.3. Zvyseni financni udrzitelnosti

Naopak obrovské poftizovaci naklady na vystavbu a ndklady na provoz a udrzbu (zejména
tunell a most(l) budou mit za nasledek sniZeni finanéni udriitelnosti. Extrémné nakladny
projekt bez ekonomické navratnosti.

1.8.4. Zlepseni lidského zdravi

Pfivedeni tranzitni kamionové dopravy, dopravni indukce (i na stavajicich komunikacich) a
celkovy narust dopravnich vykon( na tzemi Prahy zakonzervuje stavajici Spatné klima, zhorsi
hlukovou zatéz a tim povede ke zhorSeni zdravi a kvality Zivota vSech obyvatel Prahy o okoli.
Navic jiZ nyni stavba pocita s prekroéenim hlukovych a emisnich limitd na KU Horoméfice,
coi je zcela nepfrijatelné.

1.9. Rozpor s klimatickym zavazkem Prahy

Doprava je vyznamnym producentem sklenikovych plyna a pfispiva tak ke zméndm klimatu.
Nejvyssi podil na emisich z dopravy (cca 93 %) ma silniéni doprava. Od roku 1993 rostly emise
sklenikovych plynd z dopravy v CR téméF nejrychleji z celé EU — o 80%!

Z tiskové zpravy MHMP 17. 6. 2019:

Rada hl. m. Prahy si uvédomuje, Ze se nase planeta nachdzi ve stavu klimatické nouze, a tedy i
potrebu co nejrychleji zavddét opatreni, kterd povedou ke stabilizaci mnoZstvi sklenikovych
plynt v atmosfére. Proto dnes méstska rada schvdlila klimaticky zdvazek Prahy sniZit emise
CO2 v hlavnim mésté o minimdlné 45 % do roku 2030 (oproti roku 2010) a dosdhnout nulovych
emisi CO2 nejpozdéji do roku 2050. Zdroven schvdlila zékladni okruhy opatreni nutnych k
naplnéni tohoto cile. Potvrdila tak, Ze ochrana klimatu je jeji politickou prioritou.

http://www.praha.eu/jnp/cz/o meste/magistrat/tiskovy servis/tiskove zpravy/mestska ra
da dnes vyhlasila klimaticky.html

Realizace dalni¢niho okruhu skrz Prahu v jizni varianté naopak povede k obrovskému nardstu
emisi sklenikovych plynl. Jen samotna vystavba Sestiproudé dalnice s technicky naro¢nymi
tunely, mosty a mimourovnovymi ktizovatkami bude produkovat velké mnozstvi sklenikovych
plynt. Nejvétsi klimatickou zatéz vsak bude predstavovat ndarlst automobilové dopravy
v souvislosti se zprovoznénim novych Usek( okruhu a privadécd. Z dostupnych prognoz
vyplyva, Ze dojde k vyznamnému narUlstu dopravnich vykonl na Uzemi celé Prahy a v okoli.
Vlivem dopravni indukce se brzy zaplni nejen nové Useky okruhu, ale i stavajici ,,odlehéené”
komunikace. Diky nabidce nové silni¢ni kapacity bude individudlni doprava atraktivnéjsi a
ohrozi konkurenceschopnost alternativnich a ekologic¢téjsich druht dopravy.


http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy_servis/tiskove_zpravy/mestska_rada_dnes_vyhlasila_klimaticky.html
http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy_servis/tiskove_zpravy/mestska_rada_dnes_vyhlasila_klimaticky.html

2. Pozadavky pro posuzovani zameéru

Pozadujeme, aby zamér byl posuzovan podle zdkona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivl na
Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakon( a byla vypracovana dokumentace
dle § 8 citovaného zakona, a to variantné.

2.1. Posouzeni variant SOKP v severozapadnim segmentu
prazské aglomerace

PoZadujeme posouzeni vice variant SOKP v severozapadnim segmentu vcetné varianty
regionalni (tzv. severni).

Ozndmeni EIA obsahuje seznam dokumentaci k porovndani variant v severozdpadnim
segmentu. Porovndni zpracovana pred rokem 1999 jsou zastarald a nelze je povaZovat za
relevantni. V letech 2001 — 2002 bylo v rdmci procesu EIA posuzovano 5 variant. Mnoho
verejnych instituci (nap¥. Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, odbor ochrany ovzdusi MZP,
odbor Zivotniho prostiedi magistrdtu HMP, Ministerstvo zemédélstvi (odbor lest),
Sttedocesky kraj, zpracovatel posudku, atd.) doporucilo jako vhodnéjsi variantu Ss.
Ministerstvo Zivotniho prostiedi ve svém stanovisku z 30. 4. 2002 doporucilo jako vhodnéjsi
variantu Ss, zatimco J byla pfipusténa jen jako krajni feSeni. Nutno poznamenat, ze J by zfejmé
vibec neprosla nebyt obrovského tlaku na jeji realizaci ze strany tehdejsi politické
reprezentace.

Doporucend varianta:

Na zakladé zavérd posudku je mozné konstatovat, ze zhlediska vivi na Zzivotni
prostiedi 1ze akceptovat realizaci variant oznacenych vdokumentaci jako Ss a I, ostatni
varianty byly vylou¢eny. Zhlediska vlivii na zivotni prostiedi doporucujeme realizaci varianty
Ss, kterou povazujeme v dlouhodobém horizontu za vhodngjsi. Varianta J je krajnim feSenim,
jehoz realizaci lze piipustit vpiipadé, Ze projednani konceptu tzemniho planu velkého
tzemniho celku Prazského regionu vylou¢i moznost realizace variantySs.

V roce 2007 studie Mott MacDonald doporudila variantu Ss. V roce 2008 FAST VUT Brno
vypracovala oponentni posudek a potvrdila vérohodnost studie Mott MacDonald. Na zakladé
politické objednavky byly nasledné zpracovany dalsi studie, které preferovaly variantu jizni.
Tato dalSi porovnani vychazela prevainé ze zavadéjiciho predpokladu, Ze vzdalenéjsi
varianta by znamenala vétsi zatizeni komunikaci uvnitf Prahy. Ve skutecnosti celkova
dopravni zatéz na Uzemi hl. mésta Prahy mij. kv(li pfivedeni tranzitni kamionové dopravy do
méstskych ¢asti by byla vyrazné vyssi v pripadé jizni varianty. ,,Odlehéené” komunikace by se
brzy zaplnily v disledku dopravni indukce, podobné jako severni radidly a pfivadéce. €im
mensi vzdalenost dalnicniho okruhu od mésta, tim silnéjsi bude efekt dopravni indukce a
tim vétsi nardst dopravnich vykond IAD na uzemi hl. Prahy. Priklad: Vroce 2010 byla
oteviena jizni ¢ast SOKP a ocekdval se vyrazny pokles dopravy na Barrandovském mosté.
Béhem par let na tomto Useku MO doslo vsak k prudkému narlstu dopravni zatéze a v roce
2018 byl Barrandovsky most nejvytizenéjsi komunikaci v Praze (144 400 vozidel/ denné dle
TSK 2018). Podobny scénaf muizZe nastat v TKB (na vnitfnim okruhu) po zprovoznéni severni
¢asti vnéjsiho okruhu (SOKP 518, 519). Navic pfi prfevaZujicich severozapadnich vétrech by
emise z dalnice umisténé pouhych 5 km od Prazského hradu zhorsily ovzdusii v dalSich ¢astech
Prahy.



Vyhodou vzdalenéjsi varianty je odvedeni nakladni tranzitu z uzemi mésta, zatimco
automobilovou dopravu na stdvajicich komunikacich lze omezit jinymi zpUsoby: investice do
MHD a pfiméstskych Zeleznic, P+R, zavedeni myta, podpora cyklistiky a chlize, omezovani
moznosti parkovani zejména v SirSim centru, sdilend mobilita, atd. V zahrani¢i ddvno
pochopili, Ze rozsifovani silni¢ni kapacity na uzemi meésta nevede k feSeni dopravnich
problému, spiS naopak. PouZivaji moderni pristup tzv. fizeni poptavky po dopravé (Transport
Demand Management).

https://transportgeography.org/?page id=6284
https://mobilitylab.org/about-us/what-is-tdm/

Jednim z dalSich argumentu proti regiondlni varianté, ktery zdGvodnuje invariantni posouzeni,
je nesoulad s Gzemnimi plany obci. Pro vymezeni zamérl nadmistniho vyznamu je urcujici
uzemné planovaci dokumentace kraje (tj. Zasady uzemniho rozvoje). § 54 odst. 5 zdkona ¢.
183/2006 Sb., o Uzemnim pldnovani a stavebnim radu (stavebni zakon), uvadi nésledujici:
,Cast Uzemniho planu, kterd v Gzemi znemoZfuje realizaci zaméru obsazeného v politice
uzemniho rozvoje nebo zdsadach izemniho rozvoje, se pfi rozhodovani nepouzije.” S ohledem
na toto ustanoveni je zfejmé, Ze pro realizaci zdméru postacuje prokdzani souladu se zdsadami
uzemniho rozvoje, soulad s Uzemnimi plany pro povoleni nadmistniho zaméru tedy neni
rozhodujici...A zmé&na ZUR je otazkou politické vile Prahy a Stfedoéeského kraje. Nutno dodat,
Ze varianty posuzované v ramci procesu EIA 2001-2002, rovnéz nebyly v souladu s Uzemnimi
plany krajské ani obecni Urovné. Nesoulad s izemné planovacimi dokumentacemi neni
dlivodem pro invariantni posuzovani vlivii zaméru na Zivotni prostiedi.

K tomuto bodu pripojujeme jesté nékolik pfiloh:
e Struéné stanovisko ke studii CVUT, jejiz zavéry jsou dle naseho ndazoru Uéelové a
zavadeéjici.
o Ptredbéiné multikriteridlni hodnoceni dokonéeni SOKP od Ing. Milana Strnada z 15.6.
2017, kde ve vétsiné parametrl vysla |épe regiondlni varianta.

2.2. Neposouzeni variant = nesoulad s ceskou legislativou a
legislativou EU

2.2.1. Nedostatecné posouzeni variant

Neposouzeni variant v EIA je v rozporu s § 6 odst. 6 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivu
na zivotni prostfedi stanovujici povinnost, aby oznamovatel nastinil hlavni varianty a uved|
dlvody pro jeho volbu vzhledem k vlivu na Zivotni prostredi.

Pokud se oznamovatel v podstaté omezuje na strané jedné na to, Ze predchozi ,vysledky [...]
procesu [posuzovdni variant] nelze do nekonecna zpochybriovat a jsou v této fdazi pfipravy
zdméru respektovdny” (viz s. 34 ozndmeni a také s. 22 ozndmeni), na strané druhé sam
pripousti, Ze na zakladé legislativnich zmén z roku 2015 vyvstala nutnost nového posouzeni
zaméru, v jehoZ ramci musi byt ovéren ,soulad obsahu stanovisek EIA vydanych pred 1. 4. 2015
s poZadavky” smérnice EIA (viz s. 18 ozndmeni), tak tim zcela opomiji, Ze nutnost nového
posouzeni vyvstala pravé z obecné znamého diivodu (viz web MZP), Ze stara pravni Uprava
v rozporu se smérnici EIA dostatecné nezajistovala poZadavek na ucast a Ucinnou soudni
ochranu verejnosti, kvlli cemuZ Evropska komise i nadale vede fizeni o poruseni prava
povinnosti proti CR.
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https://transportgeography.org/?page_id=6284
https://mobilitylab.org/about-us/what-is-tdm/
https://www.noveaspi.cz/products/lawText/1/51142/1/2?vtextu=variant&timeslice=null#lema1

V takové situaci je zfejmé, Ze nemohla-li verejnost dostatecné napadnout ddvody pro
odmitnuti variant v rdmci predchoziho posouzeni z divodu, Ze vnitrostatni pravni Uprava
v rozporu se smérnici EIA nezajistila u¢innou soudni ochranu, nem(ize oznamovatel v rdmci
predmétného nového posouzeni jednoduse odkazat v souvislosti s posouzenim variant na své
predchozi posouzeni. Naopak oznamovatel musi v takové nestandardni situaci znovu varianty
posoudit, aby mohl dostat své povinnosti uvést divody, které jej vedly k volbé vybrané
varianty pfi zohlednéni vliv(i zaméru na Zivotni prostredi. V takové situaci ovSem nestaci, jak
¢ini oznamovatel v ozndmeni, varianty pouze vyjmenovat (s. 13 ozndmeni) a odkazat na
pfipadné studie (s. 13 ozndmeni), resp. uvést nerelevantni dlvody z hlediska Zivotniho
prostredi (s. 14 oznameni).

Vse ostatni by se rovnalo tomu znemoznit pravo verejnosti na G¢innou soudni ochranu nejen
v ramci pfedchoziho, ale rovnéz i v rdmci soucasného posouzeni. Pfredmétné posouzeni tak
nepredstavuje nic jiného neZz pojednani oznamovatele o preferované a jiz v minulosti
prosazované varianté.

Uvedené lze podpofit zavéry recentniho rozsudku Soudniho dvora ve véci C-461/17 Holohan,
dle kterych je oznamovatel povinen , poskytnout informace o viivech na Zivotni prostredi u [...]
kaZdého z hlavnich alternativnich reseni, které zkoumal, jakoZ idivody svého rozhodnuti
prinejmensim z hlediska jejich vlivi na Zivotni prostredi, a to i v pripadé, Ze takové alternativni
reseni bylo odmitnuto jiZ v poédtecni fazi”.

Pokud Soudni dvir ve véci Holohan stanovuje povinnost nastinit a posoudit i ta alternativni
reSeni, kterd byla odmitnuta v pocatecnifazi, je do této faze treba zahrnout vSechna dosavadni
posouzeni SOKP 518, kterym nelze z divodu rozporu starého zakona se smérnici EIA pfiznat
jakoukoliv relevantnost z hlediska posouzeni EIA.

Vzhledem k tomu, Ze oznamovatel dosud neposoudil varianty FeSeni zaméru v ramci fizeni
EIA, jez by dostate¢né garantovalo Ucast a pristup verejnosti k pravni ochrané, porusil § 6
odst. 6 zdkona EIA. Na zakladé tohoto poruseni pravnich povinnosti ze strany oznamovatele
nemize MZP vydat v predmétné véci kladné stanovisko.

Nutno dodat, Ze neposouzeni variant v ramci pfedmétného posouzeni EIA, se jevi jako ucelné
s ohledem na povinnosti pro oznamovatele vyplyvajicich ze smérnice o stanovistich. Oproti
mylnym zdvérdm pfilozeného ,Vyhodnoceni vlivu stavby na soustavu Natura 2000“ ma
posuzovany zamér nepfiznivy ucinek na celistvost prislusné lokality (viz dale). V takové situaci
je zfejmé, Zze oznamovatel ma zajem nerozvadét skutecnost, Ze existuji dalsi varianty, nebot
pokud nebude mozné za ucelem odstranéni uvedeného nepfiznivého ucinku na celistvost
dané lokality zavést dostacujici preventivni nebo zmirfujici opatfeni, nebude ipso iure mozné
zameér vlbec schvalit.

2.2.2. Neposouzeni alternativniho reSeni Ss

| kdyby oznamovatel byl opravnény ignorovat d¥ivéjsi alternativy, které MZP v ramci dfivéjsiho
posouzeni EIA vyloucilo jakoZto neakceptovatelné (goud non), tak stejné oznamovatel
porusuje § 6 odst. 6 zdkona, kdyZz v ramci soucasného posouzeni vychazi pouze z jedné
varianty (J) a nijak se nezabyval realizaci varianty Ss, kterou MZP v ramci d¥ivéj$iho posouzeni
EIA shledalo za akceptovatelnou.

2.2.3. K vyhodnoceni vlivu stavby na soustavu Natura 2000

Vyhodnoceni vychdzi z mylné koncepce smérnice o stanovistich, kdyz dochazi na strané jedné
k zavéru, Ze ,posuzovany zamér nebude mit vyznamny negativni vliv na pfiznivy stav
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predmétl ochrany a celistvost soustavy Natura 2000“ a vzapéti uvadi, Zze ,mirné negativni vliv
bude mit zamér na vyskyt nékterych pfedméti ochrany”.

Unijni Gprava totiz 7adnou podkategorii ,mirné negativni vliv* neznd. Cl. 6 odst. 3 smérnice
o stanovistich poZaduje dodrzovani dvou fazi. Prvni faze vyzaduje, aby ¢lenské staty provedly
odpovidajici posouzeni disledkd planu nebo projektu pro chranénou lokalitu, pokud existuje
pravdépodobnost, Ze tento plan nebo projekt bude mit na tuto lokalitu vyznamny vliv. Druha
faze, kterd nastupuje po zminéném posouzeni, podminuje schvaleni takového planu nebo
projektu tim, Ze nebude mit nepfiznivy ucinek na celistvost pfislusné lokality.

Pokud tedy zpracovatel dochdzi na strané jedné k zavéru, Ze ,,posuzovany zadmér nebude mit
vyznamny negativni vliv na pfiznivy stav pfedméti ochrany a celistvost soustavy Natura 2000“
a zaroven uvadi, Ze ,mirné neqativni vliv bude mit zdmér na vyskyt nékterych predmét
ochrany”, tak tim sam naopak doklada, Zze zamér bude mit - byt udajné mensi, nicméné
dostatecné védecky zjistény - nepriznivy U€inek na celistvost prislusné lokality ve smyslu
smérnice o stanovistich.

Zavér hodnoceni se tak jevi byt tendencné Sity na potfebu oznamovatele za Gcelem ignorovat
mozné varianty reSeni zaméru (viz vyse k EIA) a umoZnit mu prosazovani realizace zaméru
v jim preferované varianté. Proto je tfeba poZadovat jeho predéldni vtom smyslu, Ze zavér
bude znit tak, Ze ,posuzovany zdmér md nepfiznivy ucinek na celistvost pfislusné lokality”,
resp. neni-li to mozné, je tfeba poZadovat, aby pfislusné orgdny v ramci dalSiho procesu
v predmétné véci z takto znéjiciho zavéru vychdzely, a tudiz v souladu s¢l. 6 odst. 3 a 4
smérnice 1) prezkoumaly, zda Ize k odstranéni neptiznivého uUcinku na celistvost lokality zavést
preventivni nebo zmirnujici opatfeni a, nebude-li to mozné, 2) zamér neschvdlily s ohledem
na existujici varianty, jejich neuvedenim v rdémci posouzeni EIA oznamovatel porusil povinnosti
vyplyvajicich ze zdkona a smérnice EIA (viz vySe k EIA).

2.3. Posouzeni feseni privadéci na tzemi KU Horomérice
e posouzeni potfeby MUK Horoméfice na 34.4 km s 11/240 (kFizovatka &ini z HoroméFické
ulice privadé¢ dopravy do Prahy pres pfirodni rezervaci Divoka Sérka)
e posouzeni posunuti MUK Horoméfice z 34.4 km na 32.5 km véetné objizdné
komunikace Horoméfic ze zdpadni strany

2.4. Posouzeni zmeény trasy
® posunuti SOKP v okoli 35.2 km dale od obce vzhledem k vzdalenosti 140 m od nejblizsi
zastavby

2.5. Zachovani stavajicich cyklostezek a historickych cest v KU
Horomérice

o cyklostezka vedouci paralelné s ulici Revolu¢ni do Lysolaji po pravé strané

e historicka polni cesta Horomérice - NebusSice
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2.6. Pozadavky na technické reSeni v oblasti Suchdola a
Horoméric

e vedeni trasy SOKP v tunelu v celém useku KU Horoméfice, Lysolaje a Suchdol: dle
posouzeni vlivi na verejné zdravi budou prekradovany hygienické limity hluku a
znecisténi v prilehlé zdstavbé Horoméfic a Suchdola. Navic jsou jiz nyni tyto méstské
Casti a obce vystaveny nepfiznivym ucinkim letecké dopravy s tendenci dalSiho rlstu.

MUK Suchdol posunout dal od obytné zistavby MC Praha-Suchdol o min. 200m,

vybudovat protihlukové valy okolo ramp kfiZzovatky, zalesnit okoli kfizovatky
vyduchy z tunell opatfit Ucinnou filtraci prachovych ¢astic
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2.7. Posouzeni vlivli vystavby na Zivotni prostiedi a verejné
zdravi

Stavebni prace budou probihat nékolik let a budou mit evidentné negativni dopady na okolni
pfirodu a zastavbu. Nékteré rezidenéni objekty véetné materské Skoly na Suchdole se nachazi
v bezprostfedni blizkosti planovaného stavenisté. Pozadujeme dtikladné posouzeni vlivl
stavebnich praci na verejné zdravi, prirodu a krajinu.

2.8. Dopravneé - inzenyrské podklady

Zverejnit kartogramy dopravnich intenzit pro celou praiskou metropolitni oblast. U
zatéZzovych kartogram(, které nejsou zverejiovany pro celé uzemi HLMP a pfislusné
Uzemi prazské aglomerace, ale jen pro urcity vysek, se neda ovéfit jejich spravnost.
Zahrnout do kartogramu intenzit poZzadované varianty SOKP (regionalni) a pfivadéci
(bez pfivadéce Rybarka, s privadééem Kamycka)
Vstup pro modelové vypocty exhalaci a hluku brat z kapacity komunikaci dle zatfidéni
do kategorii dle CSN 73 6101
o SOKP 518 - Sestipruhova, smérové délena, kategorie D34/100 - Uroven kvality
dopravy C
o privadéc Rybarka - dvoupruhova, obousmérna, kategorie MS2 9/9/50 - Uroven
kvality dopravy D
o tunelovy pfivadé¢ Kamyckd - dvoupruhova, obousmérnd, kategorie MS2
9/9/50 - Uroven kvality dopravy D

Pozn. vliv tovarny na okoli se provéfuje dle kapacity technologie a ne dle aktualnich nebo

oCekavanych objednavek.

U vSech stavl a variant uvést sloZzeni dopravy podle zdroje a cile: tj. podil tranzitni,
zdrojové a cilové (vnéjsi) a vnitfni dopravy

Zohlednit dopravni indukci nejen na novych, ale i na stavajicich komunikacich: dle
dopravné inZenyrskych podkladli SOKP 518 a 519 bude indukovat cca 2/3 nové
dopravy. Ve zvefejnénych kartogramech vsak zfejmé nebyla zohlednéna dopravni
indukce na stavajicich komunikacich. Pfitom matematické modely a zkuSenosti z praxe
potvrzuji, Ze ,,uvolnéné” komunikace se zase brzy zapIni (napf. Barrandovsky most po
zprovoznéni jizni ¢asti vnéjsiho okruhu).

Zahrnout do dopravné-inZzenyrskych podkladl i realizaci planované TT Podbaba -
Bohnice — Kobylisy, ktera nabidne kapacitni a ekologické propojeni Prahy 6 a Prahy 8
jako alternativa TKB (namisto autem lidé budou moci cestovat MHD a ulevi se tak MO
a navazujicim komunikacim).

2.9. Sloucit do jednoho posouzeni EIA stavby 518 a 519

Pripravit spole¢nou dokumentaci EIA pro obé stavby SOKP 518 a SOKP 519 najednou a
posuzovat je spole¢né v ramci jednoho fizeni, protoze jsou obé stavby funkéné provazané a
nemohou fungovat samostatné.
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2.10. Posouzeni kumulativnich a synergickych vlivi

Méstské Casti a obce podél SOKP 518 a SOKP 519 jsou jiz nyni vystaveny negativnim Gcinkim
neustdle rostouci letecké dopravy. Realizace velkokapacitni komunikace na jejich uzemi by
predstavovala dalsi obrovskou zatéz pro mistni obyvatele. Navic je v planu projekt paralelni
drahy, ktery pocita s vyhlasenim ochranného hlukového pasma zasahujici Nebusice, Lysolaje,
a Suchdol. Realizace obou zamérl by byla pro tyto méstské casti likvidacni. PoZzadujeme
dikladné posouzeni kumulativnich vlivQ silniéni a letecké dopravy.

MVDr. Jan Hercik, CSc.
starosta
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