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Obec Horomérice

Velvarska 100, 252 62 Horoméfice

Vas dopis s ¢j.: Ministerstvo zivotniho prostiedi
Ze dne:
Cislo jednaci: OUHO/5099/2023/IP Odbor posuzovani vlivli na Zivotni prostredi a
Spisova znacka: integrované prevence
Vrsovicka 1442/65
Vyftizuje: Ing. Ivana Petfikova 100 10 Praha 10
Tel: 220971932
E-mail: ivana.petrikova@horomerice.cz
Datova schranka: m93bd5b
Datum: 04.10.2023
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Vyjadreni obce Horomérice

k dokumentaci zaméru ,D0 518, 519 Ruzyné — Brezinéves”

Dne 4. 9. 2023 bylo na Ufedni desce kraje zvefejnéno oznameni ¢. j. MZP/2023/710/2860 o zvefejnéni dokumentace
zaméru s nazvem ,,D0 518, 519 Ruzyné — Brezinéves” (,,Zamér*‘). Podle ustanoveni § 8 odst. 3 zdkona ¢. 100/2001 Sb.,
0 posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl (zdkon o posuzovani vlivll na Zivotni
prostfedi), ve znéni pozdéjsich predpist (,,zakon o posuzovani vlivi‘‘) se mlze vefejnost, dotéena vefejnost, dotéené
organy a dotcéené Gzemni samospravné celky vyjddrit k dokumentaci u prislusného uradu, a to pisemné do 30 dnii od

zverejnéni informace o dokumentaci.

Obec Horoméfice (,,0Obec*) jako dotéeny Uzemni samospravny celek je pfipravovanym Zamérem zasadné dotéena, a to
zejména v souvislosti s negativnimi vlivy Zdméru, ktery by byl v kontextu dané lokality zdrojem vyznamnych imisi hluku

a znecisténi ovzdusi. Zamér by tedy vedl ke zhorsSeni kvality Zivotniho prostiedi na tizemi obce a Zivota jejich ob¢and.

Obec jiz v roce 2019 zaslala své pisemné vyjadreni k oznameni zaméru s ndzvem ,,SOKP 518 Ruzyné-Suchdol” v rdmci
kterého vysvétlila svlij nesouhlas s uvedenym zamérem a uvedla celou fadu pozadavk( pro posuzovani zaméru. Tento

zamér byl na zakladé zavéri zjistovaciho fizeni nasledné slouéen s ,,a ,,SOKP 519 Suchdol — Brezinéves”.

S ohledem na zpracovani predloZené dokumentace zaméru a také vzhledem k ignorovani predchozich pozadavk(i obce

timto Obec predklada své vyjadreni k dokumentaci Zdméru.
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Vlyjadreni je rozdéleno na tfi ¢4asti:
1. Nesouhlas se zdmérem a odlvodnéni.
2. Pozadavky na alternativni feSeni v souladu s cili udrzitelného rozvoje strategickych dokument.
3. Zavér — ndvrh na vydani nesouhlasného zavazného stanoviska k zaméru.

1. Nesouhlas se zamérem a odivodnéni

Obec nesouhlasi se zamérem D0 518 a 519 (Ruzyné - Suchdol - Bfezinéves). Uvedeny zamér je v rozporu
se zakony, Politikou Gzemniho rozvoje (PUR), strategickymi dokumenty a klimatickymi zavazky hl. m.
Prahy, CR a EU. Predloienda dokumentace EIA neni objektivnim odbornym podkladem, ktery pfispiva
k udrzitelnému rozvoji spolecnosti.

1. Tendencni, nedostatecna a neprezkoumatelna dokumentace EIA

PredloZzena dokumentace véetné priloh je silné tendencni. | kdyZ pripousti negativni vliv zaméru na Zivotni
prostiedi, zasadnim zplUsobem bagatelizuje jeho zavainé nedostatky, navrhuje neuspokojiva ¢i dokonce
obtizné realizovatelnd kompenzacéni opatfeni a odklada reseni problémd, v rozporu s podstatou a ucelem
zdkona 100/2001 Sh., do dalsi faze fizeni. Prilohy dokumentace jsou Casto nelplné a obsahuji formalni i
vécné chyby. Velmi zavainy nedostatek vykazuje dopravni model, ktery je postaven na fiktivnich a velmi
nepravdépodobnych scénarich, nebot stavi celé vyhodnoceni vlivu predkladaného zaméru na Zivotni
prostiedi na predpokladu zprovoznéni nékolika dopravnich staveb, které je s ohledem na stupen jejich
pfiprav zcela neredlné. Takto Spatnd vstupni data se logicky propisuji do Spatnych vystupnich dat, kterymi
jsou vysledky posouzeni vlivu zaméru na Zivotni prostredi predkladané v dokumentaci. S ohledem na
aktualni harmonogram a pfipravenost, resp. spiSe nepfipravenost uvedenych staveb, zdlouhavé povolovaci
procesy, z verejné dostupnych informaci problémy s pfipravou do vyhodnoceni zahrnutych staveb s jejich
zprovoznénim od r. 2030, jakoZ i s ohledem na nepredvidatelné uddlosti, nedostatek financi aj. Ize témér s
jistotou konstatovat, Ze vétSina staveb nebude do provozu v roce 2030 uvedena a moznd ani o nékolik let
ktera prokazatelné nenastane. Vzhledem k tomu, Ze se tato nespravna vstupni data propisuji do rady pfiloh
dokumentace (rozptylova studie, hlukova studie, vliv na verejné zdravi, vliv na klima atd.), Ize konstatovat, ze
dokumentace vychazi z dopravnich intenzit zcela nepravdépodobného, resp. neredlného scénare, v
navaznosti na to jsou veskeré navazujici prilohy a posouzeni vlivu zdméru na Zivotni prostredi
neprezkoumatelnd, nerelevantni a nesprdvna. Z tohoto dlvodu poZadujeme prepracovani predloZené
dokumentace EIA.

Navzdory pouZiti ,nejpfiznivéjSiho scénare” prinos zaméru neni prokazan. Naopak je naprosto evidentni, Ze
jeho realizace by méla vyznamné negativni dopady na dopravni situaci, Zivotni prostfedi a zdravi obyvatel v
prazské aglomeraci.

2. Rozpor s Politikou tzemniho rozvoje (PUR)

Dle Politiky uzemniho rozvoje schvélené vladou je divodem vymezeni Silniéniho okruhu kolem Prahy (dale
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DO0) prevedeni tranzitni silniéni dopravy mimo intenzivné zastavéné ¢asti mésta a Ucelna distribuce dopravy v
metropolitni oblasti a klade za ukol koordinovat rozvoj Prahy a Stfredoceského kraje. Predkladany Zamér ani
jeden z t&chto cilt PUR nerespektuje a nenapliiuje.

DO 518 a 519 vede skrz méstskou ¢ast Praha — Suchdol, kde Zije, studuje a pracuje témér 30 000 lidi (véetné
student( Ceské zemédélské univerzity) a také v t8sné blizkosti rezidenéni zastavby Horoméf¥ic, Bohnic, Cimic,
Dolnich Chaber, Zdib (vice nez 35 000 obyvatel). Navic tyto oblasti maji velky potencial rezidenéniho rozvoje
a podle Uzemnich plan{ se pocita s dalsi rezidenéni zastavbou. Zamér tedy v rozporu s PUR vede tranzitni
dopravu v intenzivné zastavénych ¢astech mésta.

vvs

DO zajistuje distribuci zdrojové a cilové dopravy pouze v Praze a nejblizsim okoli, NIKOLIV vSak v metropolitni
oblasti, kterd zahrnuje nékolik okrestu Stfedoleského kraje. NejenZe tedy nezajisti efektivni dopravni
obsluhu metropolitni oblasti, ale ve svém dusledku ani hl. mésta Prahy, nebot zde bude dochazet k
nezadoucimu miseni tranzitni a méstské dopravy s negativnimi dopady na plynulost a bezpec¢nost provozu.
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Funkce Praiského okruhu pro distribuci zdrojové a cilové dopravy po obvodu mésta je problematicka,
protozZe usnadni dojizdéni autem (i ze vzdalenéjsich lokalit). Za ucelem ochrany Zivotniho prostredi a zlepSeni
dopravni situace ve mésté je naopak Zadouci, aby lidé nemuseli dojizdét do Prahy vibec, tj. aby mohli
uspokojit své potreby v misté bydlisté a v pripadé dojizdéni pouzili vefejnou hromadnou dopravu. Navic
v prosazované poloze blizko mésta realizace okruhu, ktery bude slouZit i jako pfijezdovda komunikace do
Prahy a degraduje stfedocCeské obce (bez dostatecné obcanské vybavenosti a dopravni infrastruktury) na
pouhé ,noclehdrny”. Trasovani DO je z hlediska potireby vyvaieného a polycentrického rozvoje sidelni
struktury (odst. 18 PUR) a zvySovani sobéstacnosti stfedoceskych mést a obci (za Ucelem omezeni
vynucené mobility) neZzaddouci. Nevhodnost polohy dalni¢niho okruhu na GUzemi Prahy potvrzuji i odborné
studie a zkuSenosti z praxe:

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more motorists
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/

Trasa DO 518 a 519 navic zabird zastavitelné plochy pro bytovou a obcanskou vybavenost na uzemi hl. m.
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https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/

Prahy. Vytvari umélou bariéru uvniti méstského organismu, kterd porusi vzajemné vazby a funkce stavajici
zastavby, zplsobi fragmentaci krajiny a zdbor ploch verejné zelené, Vyrazné snizi vyuZiti rekreacniho
potencialu krajiny a negativné ovlivni pfirodni a krajinné hodnoty tuzemi. To je zasadni rozpor s ¢l. 38 odst.
b, f, g Politiky Uzemniho rozvoje. Realizace zdméru pravdépodobné povede k nezadouci vystavbé
logistickych, pramyslovych a komercénich objektll, coz bude mit za nasledek dalsi narlst dopravni zatéze a
zhorseni Zivotniho prostiedi v Praze.

Politika Uzemniho rozvoje stanovuje jako hlavni kritéria minimalizaci konflikti s pfirodou, krajinou,
kulturnimi a civilizaénimi hodnotami a respektovani pozadavkd Evropské unie na transevropskou dopravni sit
TEN-T (¢l. 79 odst. b, c PUR).

D0 518 a 519 ma vést pres chranéné prirodni pamatky (Karion Vltavy u Sedlce — EVL NATURA 2000, PP
Zamky, PP Sedlecké skaly a pfirodni park Drahan — Troja) se vzacnymi rostlinnymi a ZivociSnymi druhy,
hradisté Zamka s archeologickym nalezistém, jehoZ historie saha do doby kamenné. Vystavba a provoz
transevropské dalnice by predstavovaly zasadni konflikt s pfirodou, krajinou, kulturnimi a civiliza¢nimi
hodnotami. To je zdsadni rozpor rovnéz s odst. 20 PUR: , Rozvojové zaméry, které mohou vyznamné ovlivnit
charakter krajiny, umistovat do co nejméné konfliktnich lokalit a ndsledné podporovat potrebna
kompenzaéni opatfeni. S ohledem na to pfi uzemné planovaci Cinnosti, pokud je to odlvodnéné,
respektovat verejné zajmy napf. ochrany biologické rozmanitosti a kvality Zivotniho prostfedi, zejména
formou dlisledné ochrany zvlasté chranénych Gzemi, lokalit soustavy Natura 2000, ... vytvaret podminky pro
ochranu krajinného razu s ohledem na cilové kvality charakteristiky a typy krajiny a vytvaret podminky pro
vyuziti pfirodnich zdroji.”

Historicka krajina versus dalnice, Ing. arch Lenka Hornychova

https://rozumnadoprava.cz/historicka-krajina-versus-dalnice/

Dalnice, nebo ochrana pfirody a zdravi ob¢an(? Zkuste si vybrat!

https://rozumnadoprava.cz/dalnice-nebo-ochrana-prirody-a-zdravi-obcanu/
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http://www.archeopraha.cz/bohnice-hradiste-zamka
http://portalzp.praha.eu/public/c4/61/85/1727142 422100 letak pp drahan.pdf

3. Vyjadfreni k dopravné inzenyrskym podkladiim

1. Tendencnost dopravniho modelu a jeho interpretace

Pfi prosazovani dopravnich staveb byva obvykle snaha ,nastavit” dopravni modely tak, aby vysly co nejlépe
ve prospéch posuzovanych zamér(. Dopravné inZenyrské podklady k DO 518 a 519 nejsou vyjimkou, jak
potvrzuje str. 103 dokumentace DIP, citujeme:
,Vysledné intenzity dlouhodobého vyhledu 2050 prezentované v grafickych prilohdch, a soubéiné predand
podrobnéjsi data, maji prezentovat pfinos daného zaméru v dané posuzované oblasti.” Vystupy dopravniho

modelu maji prezentovat vliv zaméru v posuzované oblasti, pficemz zpracovatel by mél usilovat o jejich
objektivni a nestrannou interpretaci.

Existuje mnoho dlvodd, proc je zapotiebi pristupovat k témto modelim velmi obezietné:
* Jejich kvalita je ovlivnéna daty, s kterymi pracuiji, pricemz data byvaji ¢asto nepresna a nedostatecna.

Sbér a zpracovani dat je vyrazné ovlivnén jejich metodikou scitani a tudiz na stejném silni¢nim Useku
mohou rozdilné metodiky vykazovat vyrazné rozdilné vysledky napt. dennich intenzit individualni
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automobilové dopravy (IAD) (odli§nost CSD RSD a ro¢enky TSK Praha)

* Jsou zaloZeny na predpokladech, Ze matematické vztahy mezi proménnymi jsou konstantni (rlstové).
Socioekonomické a technologické zmény a dalsi faktory tyto predpoklady ¢asto zméni. (predpoklad
setrvalého narlstl objemU dopravy je zpochybnén i TP225 Progndza intenzit automobilové dopravy,
kde jsou nabizeny rizné varianty ristu objem( dopravy viz https://pjpk.rsd.cz/technicke-podminky-
tp/

* Mohou byt zmanipulovany ve prospéch prosazovaného zaméru. Naptiklad pracuji s vybranymi

scénafri, pricemz jsou vypustény nepfiznivé podminky. Nebo naopak jsou podminény rfadou dalSich
podminek, které v budoucnu nemusi byt splnény (napf. dokonceni vystavby dalSich prvk( dopravni
infrastruktury).

* Vzhledem k tomu, Ze progndzy jsou zfidka podrobeny naslednému hodnoceni, jejich vérohodnost je
velmi diskutabilni.

Flyvbjerg, Holm, and Buhl: Inaccuracy in traffic forecasts, In: Transport Reviews, Vol. 26, €. 1, 2006, s. 1-24.
2006):

... recenzovana studie velkého poctu dopravnich progndz zjistila, Ze tyto progndzy byvaji vysoce nepresné.
U deviti z deseti Zelezni¢nich projektud studie zjistila, Ze pfedpovédi poctu cestujicich jsou nadhodnocené; u
poloviny vsech silni¢nich projektd, véetné mostd a tunelll, studie zjistila, Ze rozdil mezi skute¢nym a
predpokladanym provozem je vice nez 20 %, u 25% silnicnich projektU je rozdil vice nez 40 %“.

Original: ,,... a peer reviewed study of a large number of traffic forecasts found that such forecasts tend to be
highly inaccurate (Flyvbjerg, Holm, and Buhl 2006) For nine out of ten railway projects the study found that
passenger forecasts are overestimated; the average overestimate is 106%. For half of all road projects,
including bridges and tunnels, the study found that the difference between actual and forecasted traffic is
more than 20%,; for 25% of road projects the difference is more than 40%".

https://transportgeography.org/contents/chapter9/transport-planning-governance/

Citujeme z dal$i odborné literatury: ,,Cilem dopravniho modelovdni neni sprdvnost predikci, nybrZz vytvorit
vérohodny pfibéh, proc je zapotrebi a prinosné vice stavét.”

Origindl:,,The goal of traffic modeling is not to be right; it is to create a plausible narrative as to why more
construction is both needed and helpful.”

https://www.strongtowns.org/journal/2021/9/7/all-traffic-models-are-wrong

V této souvislosti si dovolujeme pfipomenout tendenénost dopravniho modelu k tunelu Blanka, ktery mél
rovnéz za cil prokazat pfinos zdméru v podobé vyrazného poklesu dopravy v SirSim centru a pouze mirny
narGst na nékolika malo komunikacich (zejména radidly k méstskému okruhu). Po zprovoznéni doslo
k mirnému poklesu napf. v centru, na magistrale, Milady Horakové, ale ndsledné zacala doprava houstnout.
Zatimco v ulicich V HoleSovickach, Patockové a na severu Prahy doslo k vyraznému zvysSeni dopravnich
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vykon(. Celkovy narlst intenzity dopravy v Praze od podzimu 2014 do c¢ervna 2016 mohl dosahnout az

milion vozokilometr( denné.

https://auto-mat.cz/21158/vic-tunelu-vic-kolon-a-smrtici-koktejl-pro-verejnou-dopravu

Dopravni model k DO 518 a 519 vykazuje na prvni pohled mirny pokles dopravy na fadé komunikaci, avSak
na okruhu, privadécich a nékolika komunikacich v ose sever - jih i v severovychodni ¢asti Prahy dochazi
k vyznamnému ndrlstu dopravni zatéZe. Lze vSak ocekdvat podobny pribéh jako v pfipadé zprovoznéni jizni
¢asti okruhu ¢i tunelu Blanka, kdy odlehéené komunikace se opét brzy zaplni (viz jev dopravni indukce).

Velmi tendencni jsou také zavéry srovnani referenéniho scénare D a E2 se zdmérem.

,,Vlivem zprovoznéni severozdpadnich tsekii PO DO 518 a 519 v useku Ruzyné — Suchdol — Brezinéves Ize
ocCekavat vyznamné sniZeni intenzit dopravy na severnim okraji centra mésta, predevsim ve sméru zdpad —
vychod, jmenovité v Evropské ulici, na Méstském okruhu v Bubenecském tunelu, v ul. V Holesovickdch a
Liberecké a dalsich, v mensi mife i na jiZni trase pfes Barrandov a Jizni spojku. Obecné se jednd o mista casto
zasaZend kongescemi, takZe i kdyZ oCekdvané sniZeni (z velké pocdatecni hodnoty) relativné neni velké, mize
velmi prispét k plynulosti dopravy na téchto komunikacich...”

S vyjimkou ulice Evropské se nejednd o Zzadné vyznamné sniZeni intenzit dopravy, pouze pokles o cca 5 -15%
na nékolika malo komunikacich, ktery je vSak vice nez znehodnocen masivnim narlstem dopravni zatéze
v oblastech dotcenych dalnici. V tunelu Blanka by sice ubylo cca 15 000 vozidel/den (cca 16%), zatimco mezi
Suchdolem a Cimicemi pfibude nové téméf 97 000 vozidel/den. K vyraznému zvy$eni dennich intenzit dojde
napt. na ulici Kamycké v oblasti pfivadé€e Rybarka (+35%), Cimické (+46%), Horratecké (+26%) &i na
Trojském mosté (+18%). Obyvatelé Cimic a Chaber budou navic obtéZovani hlukem a emisemi z nové
vzniklého Cimického pFivadéce (+26 100 vozidel/den). Je evidentni, 7e v diisledku dopravni indukce dojde
¢asem knarlstu IAD i na ,odlehéenych” vnitroméstskych komunikacich. Tzv. ,Cernou diru“ dalni¢nich
investic, které po kratkodobé ulevé povedou k dalSimu narlstu dopravy a (v radé pripadl jesté horsSim
kongescim) potvrzuje mnoho studii a zkusenosti z praxe.

2. Nerealny scénar dopravniho modelu

Dopravni model pracuje s nékolika scénafi, z nichZ jsou relevantni predevsim scénar B — stavajici stav rok
2019, D — 2030 bez zdméru a E (E2, E3) — 2030 se zamérem. Ve scénafich D a E maji byt v provozu nize

uvedené stavby pro vefejnou hromadnou dopravu.

.,V horizontu po roce 2030 se v sirsich vztazich pocitd s prvnimi useky vysokorychlostnich trati (VRT), napr. z
Prahy do Svétlé nad Sdzavou (smér Brno) a do Lovosic / Litoméfic (smér Usti n.L.). Pfestavba vnitfni &dsti
Zelezni¢niho uzlu se v tomto horizontu jesté neuvaZuje. V feSeném uzemi se predpoklddd modernizace
Zelezni¢niho spojeni na letisté a do Kladna, prodlouZeni tramvajovych trati (TT) Divokd Sdrka — Dédina — Na
Padesdtniku, Malovanka —Strahov, Podbaba — Suchdol, Kobylisy — Bohnice (pouze po jiznim okraji sidlisté
ulici K Pazderkém), Kobylisy — Zdiby, Sidlisté Ddblice — Nddrazi Cakovice a v neposledni fadé s vystavbou

Telefon: 220 970 240 Url: www.horomerice.cz E-mail: podatelna@horomerice.cz DS: m93bd5b
Fax: Bank. spojeni: KB Praha-zapad ¢.u.: 8120111/0100 1CO: 00241229
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lanovky Podbaba — ZOO — Bohnice.” (str. 13 B.1 DIP)

Z vyznamnych silni¢nich staveb v feSeném Gzemi budou v provozu také prelozky 11/101 a 11/240 mezi D7 a
D8.

Sohledem na aktudlni harmonogram uvedenych staveb, zdlouhavé povolovaci procesy, problémy
s pfipravou, nepredvidatelné udalosti a nedostatek financi Ize témér s jistotou konstatovat, Ze vétSina staveb
nebude uvedena do provozu v roce 2030 a moZzna ani o nékolik let pozdéji. To znamena, Ze predlozeny
Dopravni intenzity na mnoha komunikacich véetné okruhu budou tedy vyssi nez v posuzovaném scénafi,
z kterého vychazi i dalsi prilohy dokumentace.

3. Vyrazny narast automobilové dopravy v praiské aglomeraci

Podle dopravné-inzenyrskych podklad(l z dokumentace EIA realizace DO 518 a 519 povede k vyraznému
narlstu osobni a ndkladni automobilové dopravy v prazské aglomeraci. Vlivem zprovoznéni téchto staveb
dojde k nartstu dopravnich vykonl o 931 tisic vozokilometra za den a cca 2/3 dopravy na Usecich 518 a
519 maji byt indukované.

Citujeme: ,,Stejné jako v etapovém stavu je zprovoznéni PraZského okruhu vyznamnou zménou nejen v kvalitativni, ale
i kvantitativni nabidce dopravniho systému z pohledu automobilové dopravy. Tedy i z pohledu zdtézi, a souvisejicich
dopravnich vykond, na dotcenych usecich je obdobny pomér vykon( z jizd existujicich, volicich vyhodnéjsi trasu, a jizd
novych, plynoucich z novych prileZitosti a propojeni, a to 1:1 (v pfipadé DO 518 — 519 je pomér blize 1:2, v pripadé DO
520 pak 2:1).”

Jev dopravni indukce potvrzuji i odborné studie a zkuSenosti z praxe. Nabidka nové silni¢ni kapacity umozni
podnikat castéjsi, delsi a zbytné cesty autem, znevyhodni alternativni (ekologické) druhy dopravy a
prohloubi problém roztfisténé zadstavby v satelitech za Prahou zavislych na IAD.
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= Traffic Volume With Added Capacity Trafﬁ’c grows when roads are
s Traffic Volume Without Added Capacity uncongested, but the growth
E 2 1 rate declines as congestion
E develops, reaching a self-limiting
g « equilibrium (indicated by the
© Projected / curve becoming horizontal). If
& Traffic Generated capacity increases, traffic grows
@ Growth Traffic until it reaches a new
E 1+ / equilibrium. This additional
j P / peak-period vehicle travel is
E y; called “generated traffic.” The
; portion that consists of absolute
increases in vehicle travel (as
opposed to shifts in time and
0 route) is called “induced travel.”
N Roadway
Time ----> Capacity
Added

Generated Traffic and Induced Travel
www.vtpi.org/gentraf.pdf

How highways make traffic worse
https://www.youtube.com/watch?v=2z703sRxA5g

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more motorists
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/

Dopravni progndza, scénar E2 a E3 se zdamérem, avSak pocita s dopravni indukci pouze na okruhu, nikoliv na
stavajicich ,,odlehcenych” komunikacich. Pfitom ze zkuSenosti nejen ze zahranici, ale i z Prahy vime, Ze tyto
komunikace se opét zaplni. Vysledky matematického modelovani, potvrzené zkuSenostmi z praxe, jsou
jednoznacéné: vystavba méstskych silni¢nich okruh( vede k rlistu intenzity automobilové dopravy spojené s
rastem spotreby a energie a s rdstem hluku i exhalaci, tedy s poSkozovanim zdravi obyvatelstva:

* prodluzuji se trajektorie jizd automobil(,

* roste zatiZzeni ndvaznych radidlnich komunikaci,

* uvolnéné ulice zapliiuje dalsi automobilova doprava,

* roste poptavka po dalSich plochach pro parkovani,

* v dlsledku mezioborovych externalit klesa atraktivita pési a hromadné dopravy (auta je zdrzuji).

Pravé blizkost okruhu (v jizni varianté), ktery pfitahne i vnitroméstskou a priméstskou dopravu, vyrazné
zesili dopravni indukci.
Priklad z Prahy: Vroce 2010 byla oteviena jizni ¢ast SOKP a odekdval se vyrazny pokles dopravy
na Barrandovském mosté. Béhem par let na tomto Useku MO vsak doslo k prudkému narlistu dopravni
zatéze a vroce 2018 byl Barrandovsky most nejvytizenéjsi komunikaci v Praze (144 400 vozidel denné dle
TSK 2018). Podobny scénaf muize nastat v TKB (Tunelovy komplex Blanka) po zprovoznéni severni ¢asti
okruhu (518, 519).

4. Minimalni podil tranzitu a zvySeni atraktivity dojizdky autem do Prahy
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Je zapotfebi zdUraznit, Ze podil mimoprazského tranzitu na Uzemi hl. mésta je zanedbatelny, nebot Praha je
predevsim cilovou destinaci. Lidé sem denné dojizdi za praci, za Skolou, lékafi, nakupy, apod. Dle rofenky
TSK z roku 2016 Cinil podil tranzitnich cest autem na celkovém objemu cest v Praze cca 5%.

Bilance pocti cest osob na izemi mésta v bézZném pracovnim dnu

2 208 100 241 800 9100 2459 000
954 300 614 700 77 400 1646 400
36 400 64 600 - 101 000
23 300 3300 - 26 600
1490 300 14 000 - 1504300
4712 400 938 400 86 500 5737 300

Zdroj: www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2016-cz.pdf

Vzhledem k masivnimu rezidenénimu rozvoji v Praze a zejména jejich suburbii a vystavbé novych
kanceldrskych komplexu Ize oc¢ekdvat, Ze podil vnitroméstské a priméstské dopravy naddle poroste.
Schéma tranzitni nakladni dopravy od TSK z roku 2021 rovnéz potvrzuje, Zze nakladni tranzit na severozapadé

je minimalni.

Tranzit nakladni automobilové dopravy prfes Uzemi mésta . E‘Og
Primér 5-7.10:2021, 0-24 hod., SNA+TNA+NAV, oba sméry 5 100_ ' :

D7

D5
9100
3400}

LEGENDA

potet vozidel tranzitujicich
mezi dvéma profily

potet vozidel na profilu
7 300 - s tranzitnim vztahem
' 3 600 - bez potvrzeni franzitu

Hodnoty jsou zaokrouhleny a zobrazeny
jsou vztahy vyuZivané 200 a vice vozidly.

V severozapadni relaci vyuzivaji totiz nakladni auta nové postavenou silnici 1. tfidy I/16 Slany — Velvary, ktera
propojuje dalnice D7 a D8 mimo Uzemi hl. mésta.
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Silnice V16 mezi dalnicemi D7 a D8 nahrazule severnl Cast
Praského okruhu DO,
jehoZz wystavba nenl
v nejpliEsich letech re-
dlna. UmoZfuje pfede- |
v&im propojenl ve sméru

sever-zdpad, tj. dalnice |
D8 a dalnice D5 mimo *
Zastavéng dzeml hlavni-
ho mésta Prahy.

https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/172/infoletak_s16-slany-velvary.pdf

Je naprosto evidentni, Ze Sestiproudd dalnice pouhych 6 km od centra s nékolika sjezdy bude prevainé
slouzit jako prijezdova komunikace do hl. mésta a vyrazné usnadni dojizdku autem. To povede k dalsimu
zatizeni navazujicich komunikaci a zvySenému zaboru ploch pro parkovani ve mésté.

The Bottleneck

If this is your problem...

ffffff - . .- -,

...then this isn’t your
solution

2 - 7.’-":
ffffff '?

Zdroj: Urban Cycling Institute
https://twitter.com/fietsprofessor/status/1617900219538243584

S ohledem na vyse uvedené skutecnosti — minimalni podil tranzitni dopravy a vyrazny narust dopravnich
vykon( v dUsledku umisténi okruhu ve mésté a silného efektu dopravni indukce — je tvrzeni o nezbytnosti
zamérl DO 518 a 519 pro fungovani celoméstského dopravniho systému NEPRAVDIVE:
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,,Bez dokonceni PraZského okruhu nemiZe celoméstsky dopravni systém (radidlné-okruzni) fungovat.
Absence chybéjicich useki DO md za ndsledek kaZdodenni kongesce pdternich komunikaci na uzemi Hlavniho
mésta Prahy a pfi dopravni nehodé casto i dopravni kolaps. Negativné se projevuje na zatiZzeni komunikacni
sité v silné urbanizovanych oblastech mésta, vzhledem k predklddanému zéméru se jednd o pritizeni
vyznamnych usek( komunikaci v méstskych cdstech Praha 6, Praha 7 a Praha 8.” (str. 29 hlavni dokumentace
EIA)

5. Pretizeni komunikaci Kamycka, Roztocka, Podbabska

Vlivem zprovoznéni Usek( 518 a 519 s privadéCem Rybarka dojde k vyraznému narlstu dopravy v oblasti
Suchdola a Sedlce a na navazujicich komunikacich smérem do centra. Diky zpfistupnéni téchto komunikaci
z pravého brehu Vitavy a z dalnice D8 vznikne atraktivni spojeni do Dejvic, do centra a k tunelu Blanka a
nejkratsi radidla mezi vnéjsim a vnitinim okruhem. Navic v severozdpadnim segmentu prazské aglomerace
se planuje masivni rezidencni vystavba pro cca 25 000 obyvatel (napf. v obcich Statenice, Lichoceves,
Horoméfice a dalSich viz dale), pricemz lze ofekavat, Ze vétsSina z nich bude dojizdét za praci, za Skolou a
dalSimi cili na Prahu 6 a do SirSiho centra.

6. Podhodnoceni vyznamu privadéce Rybarka pro pravy bieh Vitavy

Dopravni model naopak velmi podceriuje atraktivitu cild na Praze 6, levého bfehu centra a tunelu Blanka pro
cestujici z pravého brehu Vitavy a severovychodniho segmentu prazské aglomerace. Uvadény pocet vozidel
14 600/den na privadéci Rybarka je diskutabilni stejné tak jako narlst vozidel o pouhych 1400/den na ulici
Roztocké v Useku ulic Kamycka — V Podbabé. Evidentné je zde snaha provést simulaci tak, Zze veskeré
prirGstky dopravy budou na okruhu a privadécich z pfilehlych lokalit, nebot dle propoctu vétsinu dopravy na
privadéci Rybarka maji tvofit vozidla jedouci do/ze Suchdola a Roztok.

Dal$i nesrovnalost se tyka dopravnich intenzit na ptivadé&i Rybarka ve vztahu k okruhu v Gseku MUK
Rybarka — MUK Cimice, kde ma dojit postupné k nardistu dopravy z 96 700/den (scénaf E2 se zamérem 518 a
519) na 105 600 vozidel/den (scénaf E3 se zamérem 520), pficemzZ na privadéci Rybarka ma dojit k poklesu
214 600 na 14 300 vozidel denné. Je to nelogické, nebot zprovoznénim severovychodni ¢asti okruhu 520
bude tato ¢ast Prahy vyrazné snadnéji dostupna pro cely severovychodni segment prazské aglomerace mezi
dalnicemi D8 a D10.

Je zapotrebi zdUraznit, Ze pfivadéc¢ Rybarka je soucasti nejkratsi spojnice mezi vnéjsim a vnitfnim okruhem,
nikoliv pouze obsluzna komunikace pro Suchdol a Roztoky. Podobné jako v dopravnich modelech k tunelu
Blanka, kde byl vyznamné podhodnocen narist dopravy na ulicich Svatovitské ¢i Patockové, je velmi
pravdépodobné, Ze i progndza k DO 518 a 519 bagatelizuje dopady zdméru na navazujici komunikace. Jiné
dopravni modely, napf. k rekonstrukci Vitézného namésti ¢i preloZce 11/240 potvrzuji vyrazny narGst dopravy
smérem do Dejvic a k tunelu Blanka.
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Pocet vozidel za den na vybranych komunikacich v oblasti Vitézného ndmésti
Rozdil 2040 -

Komunikace 2017 |2021 +KES|2040 +SOKP| 2017v%
Jugoparty ( Solinova - VN) 16000 17200 20600 28,8
Svatovitska | (VN - Kafkova) 23100 22000 29900 29,4
Svatovitska Il (KES - Blanka) 31400 48100 50200 59,9
Terronska (Zelena - Roosveltova) 8300 9500 10800 30,1
Studentska (Bechynova - Technickd) | 5900 6300 5900 0,0
Evropska (Gymnasijni- Kolejni) 31400 38200 27700 -11,8

2040+: na Evropskeé se projevi pozitivné zprovoznéni zeleznice Praha - Letisté - Kladno

Zdroj: http://www.iprpraha.cz/viteznenamesti (zip soubor Soutézni podklady), P17.1-3_Kartogramy intenzit

IAD 2017_2021_2040+_traffic model ICT

7. Podhodnoceni dopravniho vyznamu Horomérické

Zprovoznéni $estiproudé dalnice s MUK Horoméfice a sjezdem do Sareckého udoli miZe vést k daldimu
narGstu dopravy na Horoméfické a v oblasti Bofislavky, kde se nachdzi fada atraktivnich cil(i cest i pro
obyvatele ze severovychodu Prahy: kanceldiské komplexy, vzdélavaci a zdravotnickd zafizeni véetné Ustredni
vojenské nemocnice atd. Zatimco dopravni model TSK uvadi cca 7400 vozidel/den na Useku mezi hranici
mésta a Nebusicemi, jiné dopravni modely (napt. EIA k preloice 11/240 &i studie CVUT) poéitaji s vice ne?
15 000 vozidly denné. Kartogram niZe zobrazuje zatiZeni silni¢ni sité s DO 518 a 519 a prelozkou 11/240 v roce

2040 (vsechna vozidla, lehka nakladni vozidla, ostatni nakladni vozidla).
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7
200

1I/240 a 11/101, pielozka silnic v tiseku D7 - D8

Zdroj: DIP k EIA prelozka 11/240 a 11/101

8. Pretizeni Velvarské v centru Horoméfic

Realizace DO a MUK Horoméfice bude mit velmi negativni dopady na centrum obce Horoméfice. Ulice
Velvarskd se stane privadécem k dalnici a dojde zde k dvojnasobnému narUlstu dopravy (z 6400 na 12 800
vozidel denné). Podle dopravniho modelu EIA k preloZce 11/240 (viz kartogram vyse) by denni intenzity
stouply dokonce na 15 530 vozidel. Vzhledem k tomu, Ze na této ulici se nachazi zakladni Skola, obecni urad,
zamek, bytové domy a dalsi objekty obcanské vybavenosti povazujeme takto obrovsky narlst dopravni
zatéze za neunosny.

9. Nedostatecné zohlednéni rezidencnich projektl v severozapadni ¢asti prazské aglomerace

Navic neni dostatecné zohlednén planovany narlist obyvatel na Suchdole, v Sedlci a v okolnich obcich. Na
komunikaci Suchdolska v Horométicich ma dojit k naristu pouze o 2000 vozidel v obou smérech v roce 2030
se zamérem (oproti roku 2019) a progndza pro rok 2050 vykazuje dokonce pokles o 1500 oproti roku 2030.
To je vzhledem k nové vystavbé pro vice nez 20 000 obyvatel ve Statenicich, Lichocevsi, Horoméficich,
Velkych Prilepech a dalSich obcich nepravdivy udaj, ktery vyrazné zkresluje intenzity na navazujicich
komunikacich v Praze.
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Na severozapadé Prahy pribude
vice nez 20 000 obyvatel

Ocekavany narlst poctu obyvatel dle platnych Gizemnich pland
béhem pristich 15 — 20 let

|
Statenice 6000

Suchdol - Sedlec 5500
Lichoceves 4000

Horoméfice 3500

Roztoky NN 3000

Velké Piilepy 1000
Unétice 500

Lysolaje 400

Scénar E2 se zdmérem a dokonce ani vyhledovy scénar F pro rok 2050 evidentné nezahrnuje planovany
projekt Nového Sedlce (NS — jih a NS — sever) pro cca 5500 novych obyvatel, ktery ma dle nedavno
zverejnéné dopravni studie ETC generovat cca 5700 jizd/den v obou smérech. Vypusténi projektu Nového
Sedlce z dopravniho modelu potvrzuje mj. nepatrny narlst dopravy na Kamycké v useku Suchdolskd —
Roztocka: pouze + 300 vozidel/den (scénar D - 2030 oproti roku 2019). Zatimco zvefejnéna studie ETC uvadi
narlst cca 3400 vozidel/den na tomto Useku jen pro Novy Sedlec jih. Se zahrnutim projektu Novy Sedlec
sever a termindl Vyhledy ¢ini nardst cca 6000 vozidel denné na Kamycké v Useku V Sedlci — Roztocka. Scénar
F pro rok 2050 paradoxné uvadi dalsi pokles dopravy na tomto Useku oproti roku 2030 (z 22700 na 21 400
vozidel denné), prestoze v tu dobu uz by davno mély byt dokoncéeny vSechny zminéné rezidencni projekty.

10.Zpochybnéni pfinosi investic do vefejné hromadné dopravy

Dopravni model, ktery usiluje o prokazani prinost ddlnice na Uzemi Prahy, zaroven zpochybnuje miliardové
investice do verejné hromadné dopravy. Pfi srovnani stavu v roce 2019 se scénarem D — 2030 bez zaméru,
kdy maji byt zprovoznény klicové dopravni stavby, |lze konstatovat, Ze jejich vliv na presun cestujicich z aut do
VHD je minimalni. Navzdory zprovoznéni Zeleznice na letisté a do Kladna a tramvajové traté (TT) Divoka
Sarka — Dédina - Na Padesatniku intenzity IAD na Evropské nadale rostou (+2200). Je zapottebi dodat, Ze se
uvazuje priblizné stejny pocet pasazér(i na Letisti Vaclava Havla (cca 18 milionl) jako v roce 2019. Dokonce
TT Podbaba — Suchdol s termindlem Vyhledy nepovede dle modelu k vyznamnéjSimu presunu cestujicich do
MHD. Denni intenzity na ul. Kamycké v Useku hranice mésta — Internaciondlni se zvysi z 12 300 na 13 600.
Ani realizace lanovky Podbaba - ZOO — Bohnice, kterd predstavuje alternativni spojeni mezi Prahou 6 a
Prahou 8 nema evidentné pozitivni pfinos z hlediska presunu cestujicich z IAD na VHD. Doprava v tunelu
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Blanka nadale poroste (+3100 vozidel/den). Jediny zamér VHD s mirné pozitivnim dopadem na presun
cestujicich z IAD do VHD ma TT Kobylisy - Zdiby: pokles DI na Ustecka (-2000 vozidel/den) a Hornatecka
(vozidel -1800/den).

Pokud by byl dopravni model vérohodny, Ize opravnéné pochybovat o socioekonomickych pfinosech vyse
uvedenych investic do VHD, jejichz celkové naklady zfejmé presahnou 40 miliard. Domnivdme se vsak, Ze
hlavnim ucelem modelu bylo ,zvyraznit“ nasledny pokles intenzit IAD v dUsledku zprovoznéni Usekd DO 518
a 519 ve scénafi E2.

11.Vypusténi klicového projektu TT Podbaba — Troja - Bohnice

Scénar E2 — 2030 se zamérem a dokonce ani vyhledovy scénar F nepocita se zprovoznénim klicové stavby
tramvajové traté Podbaba — Troja — Bohnice, kterd je soucasti tramvajového okruhu a severni tramvajové
tangenty Podbaba — Bohnice — Kobylisy — Letfiany. Novy tramvajovy most mezi Prahou 6 a Prahou 8 ma
zaroven slouZit pro chodce, cyklisty a I1ZS. Jednim z hlavnich dlvodU pretizeni tunelu Blanka je pravé absence
kapacitniho kolejového spojeni na severu Prahy, které muze prevzit ¢ast cestujicich z aut zejména v relacich
mezi Prahou 6 a Prahou 8.

12.Nedostatky DIP a pozadavek na jejich prepracovani

Dopravné inzenyrské podklady vykazuji vdazné nedostatky, nebot

* jsou silné tendencni ve prospéch prosazovaného zdmeéru,

* pracuji s neredlnymi scénari, které pocitaji s predchozim zprovoznénim nékolika dalSich vyznamnych
staveb

* bagatelizuji celkovy narlst dopravnich vykonU IAD a pretizeni dotéenych oblasti dopravni zatézi,

* podhodnocuiji jev dopravni indukce na stavajicich (odlehéenych) komunikacich

* prezentuji DO 518 a 519 jako feSeni kritické dopravni situace hl. mésta Prahy v rozporu s daty,
odbornymi studiemi, zkuSenostmi z praxe velkych aglomeraci a aktudlnimi poznatky v oblasti
udrZitelné méstské mobility a dopravniho chovani,

* podcenuji vyznam privadéce Rybarka z hlediska atraktivity cilii na Praze 6, levého bfehu centra a
tunelu Blanka pro cestujici z pravého brehu Vitavy a severovychodniho segmentu prazské
aglomerace,

* podhodnocuji dopravni vyznam ulice Horomérické,

* nezohlednuji dostatecné planovany narlst obyvatel (o cca 25 000) v severozapadni Casti prazské
aglomerace,

* zpochybnuji pfinosy miliardovych investic do VHD,

* nepocitaji s kliCovou tramvajovou trati Podbaba — Troja — Bohnice, ktera nabidne konkurenceschopné
spojeni mezi Prahou 6 a 8,

Pozadujeme prepracovat dopravné inZenyrské podklady se zohlednénim vyse uvedenych skutecnosti.
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4. Nefunkcni dopravni feSeni, nesoulad s evropskou legislativou TEN-T a zakonem o pozemnich
komunikacich

Dalnice DO je soucasti IV. multimodalniho koridoru Berlin — Istanbul transevropské dopravni sité. K zasadam
rozvoje TEN-T patfi pfedevsim

* zvySeni plynulosti a bezpecnosti provozu,

* rychlé spojeni velkych aglomeraci,

* obchdazeni méstskych oblasti,

* oddéleni méstské a tranzitni dopravy.

Podle zakona o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb., § 4 odst. 1: ,,Dalnice je pozemni komunikace uréena
pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silnicnimi motorovymi vozidly, kterd je budovdna bez trovriovych
kriZzeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd md smérové oddélené jizdni pdsy.” SOKP by
mél fesit tranzitni / dalkové dopravni vztahy, napi. Hradec Kralové — Plzer nebo Berlin — Vider, NIKOLIV
Suchdol — Bohnice ¢i Podbaba - Kobylisy. SOKP jako souc¢dst infrastruktury globalni sité by mél pinit dllezitou
roli v dalkové nakladni a osobni dopravé (nafizeni ¢. 1315/2013 ¢l. 17). Pokud vSak na néj budou kladeny
pozadavky, aby zaroven slouzil potfebdam méstské dopravy, nebude fungovat tak, jak ma. Je zapotrebi
zamezit miseni méstské a tranzitni dopravy, zejména kamionové za Gcelem zvySeni plynulosti a bezpeénosti
provozu.

Transevropska dalnice svou polohou a parametry neresi efektivné méstské tangencidlni vazby. Je prece
nelogické, aby lidé z Bohnic ¢i Kobylis jezdili do Dejvic po dalnici pres pfirodni park Drahan — Troja. Propojeni
P6 - P8 je zapotriebi, ale bliz (idealné od ul. K Pazderkdm v Bohnicich) a v jiné podobé (napt. méstsky most
pro vSechny druhy dopravy, ktery bude zaroven soucasti planované tramvajové tangenty Podbaba - Bohnice
- Kobylisy).

D0 518 a 519 je v rozporu s evropskou legislativou TEN-T:

* Vede zastavénym a zastavitelnym dzemim hl. mésta Prahy

* Nechrani obyvatele Prahy pred neptiznivymi ucinky tranzitni silni¢ni dopravy (nesoulad s ¢l. 30, e) —
nejedna se o obchvat, ale o pratah méstem. Realizace dnes jiz dalni¢niho pratahu by méla velmi
negativni dopady na desitky tisic obyvatel na severu Prahy.

* Nezajisti bezproblémové propojeni infrastruktury globalni sité s infrastrukturou pro regiondlni a
mistni dopravu (nesoulad s ¢l. 30, d), nebot sluéuje v jedné velkokapacitni komunikaci dalkovou,
regiondlni a mistni dopravu a zplsobi nebezpecné miseni tranzitni (zejména nakladni) dopravy s
dopravou méstskou. Typickym prikladem jsou stavajici Useky Prazského okruhu, které vedou na
Gzemi Prahy (SOKP 510 mezi Cernym Mostem a Béchovicemi a SOKP 515 Slivenec — D5), kde dochazi
k ¢astym zadcpam a nehodam véetné ohroZeni plynulosti provozu na dalSich méstskych komunikacich.

Nesoulad vedeni SOKP s rozhodnutim Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES nebo nafizenim TEN-T byl
opakované namitan v ramci jednotlivych navrhu na zruseni pfislusné Uzemné planovaci dokumentace (predevsim
Zasad uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy a Stfedoceského kraje). Spravni soudy se k této namitce postavily

rznym zplsobem.

Nejvyssi spravni soud ve svém rozsudku ze dne 30. 10. 2008, €. j. 9 Ao 2/2008 - 62, ve véci SOKP Ruzyné-Brezinéves a
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letové drahy Letisté Ruzyné, napriklad uvedl, Ze , ze strany porizovatele izemniho planu je vSak nanejvys vhodné vzit v
uvahu, Ze rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES, o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj
transevropské dopravni sité je uréeno clenskym stdtim a je tak zdvazné i pro Ceskou republiku ve viech jeho Edstech.
Pokud by trasa silni¢niho okruhu byla v rozporu s timto rozhodnutim, dle jehoZ ¢ldnku 9 odst. 1 transevropské dopravni
komunikace mijeji hlavni sidelni utvary, tato skuteénost miize byt v nékterém z pfipadnych dalsich Fizeni tykajicich se

této stavby uspésné namitana.”

5. Vyjadreni k hlukové studii

Méstské Casti a obce na severu Prahy véetné Horoméfic, na jejichz uzemi ma vést trasa DO, jsou jiz
v soucasnosti zatizeny leteckou a silni¢ni dopravou. Hlukova studie konstatuje, Ze dochazi k prekracovani
hygienickych limitQ hluku na vybranych mistnich komunikacich, ale zaroven bagatelizuje negativni dopady
DO jako nového zdroje hluku. Pfitom intenzita dopravy (cca 100 000 vozidel/den) na dalnici, nezanedbatelny
podil (10 — 11 %) néakladni dopravy v kombinaci s vysokou rychlosti (100 az 130 km/h) povedou ke zhorseni
hlukové situace v dotéenych oblastech. Dokumentace uvadi, Ze pro kumulativni posouzeni provozu z dopravy
nejsou dle platné legislativy stanoveny hygienické limity hluku. Je v3ak jisté, Zze kombinace hluku z dalnice,
mistnich komunikaci a letecké dopravy povede ke zvySeni celkové hlukové zatéze a zdravotnich rizik.
Z hlediska vlivu na verejné zdravi povazujeme realizaci zdméru DO za nepfijatelnou.

V nasledujicich kapitolach sdilime vyjadreni akreditované laboratore J*D*S. Cely posudek s akreditaci a
certifikaci je pfilohou vyjadreni obce.

1. Popis prfipominkované dokumentace

Nazev zédméru: DO 518, 519 Ruzyné — Bfezindves, oznamovatel: Reditelstvi silnic a dalnic CR, zpracovatel
dokumentace: PRAGOPROIJEKT, a.s., odpovédny resitel: Ing. Plevova llona, datum zverejnéni informace o dokumentaci
na Uredni desce: 04. 09. 2023. Posuzovanym zamérem je severozapadni a severni segment Praiského okruhu, stavba

D0 518 v useku Ruzyné — Suchdol a stavba D0 519 v Useku Suchdol — Bfezinéves.

Pro obdobi po zprovoznéni uvedeného zaméru (obdobi provozu) je v uvedené dokumentaci na str. 283
uvedeno: ,Vlivy zaméru se budou odvijet od ovlivnéni dopravniho rozloZeni na stavajici komunikacni siti i v SirSim
Uzemi, tj. ne pouze v Uzemi, kam bude zamér umistén. V samotném zajmovém tzemi zaméru vznikne jeho provozem
novy zdroj hluku. Posouzeni obdobi provozu bylo v Hlukové studii (EKOLA group, spol. s r.o., 04/2023) v pfil. B.2
dokumentace provedeno pro scénare dle dopravni progndzy (viz priloha B.1 dokumentace), jejich stru¢ny popis je

uveden v kap. B.l.4 a v kap. B.I.6.“ Nasleduje: , Pozndmka: Intenzity dopravy v roce 2000 oznacované v DIP jako ,Stav A

nejsou v ramci predkladaného akustického posouzeni na zdkladé novely Narizeni viady ¢. 272/2011 Sb. (platné od 1. 7. 2023)

3

uvazovdny.” Na dalSich strandch této dokumentace jsou uvedena protihlukovad opatfeni (stény, valy, vyména povrchu

vozovek) a dalsi doporucena protihlukova opatreni v souvislosti s provozem stavby.
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Dale je uvedeno sumarni hodnoceni (prevzaté z vysledk( Hlukové studie (pfiloha dokumentace B.2.):

,,D0 518 Vypocet prokazal, Ze v pripadé uvazovani protihlukovych vall a protihlukovych stén uvedenych vyse
nedochazi v Zadném posuzovaném stavu ve vypoctovych bodech vlivem provozu dopravy na DO 518 a komunikacich,

které jsou soudasti zaméru, k prekroceni hygienického limitu hluku 60/50 dB (den/noc)*

Addle: ,DO 519 Vypocet prokazal, ze v pripadé uvaZovani protihlukovych vali a protihlukovych stén
uvedenych vysSe nedochazi v Zzadném posuzovaném scénafi ve vypoctovych bodech vlivem provozu dopravy na DO 519

a komunikacich, které jsou soucasti zaméru, k prekroceni hygienického limitu hluku 60/50 dB (den/noc).”

Vzhledem k zadani tohoto posudku i s ohledem na vySe uvedené citace vychazejici z vysledkd Hlukové studie,
bylo nezbytné posoudit kvalitu zpracovani této Hlukové studie, kterd je prilohou B.2 dokumentace. Toto posouzeni je
obsahem dalSiho bodu tohoto posudku. K vlastni hlukové studii je pfilozen i protokol o kontrolnim méfeni hluku

nazvany: Protokol o zkousce ¢. 2208107VP (EKOLA), ktery schvalil Ing. Ondrej Cipera dne 31. 08. 2022.

2. Posouzeni kvality zpracovani Hlukové studie

S ohledem na skutecnost, Ze v Uzemi, kde ma byt realizovan zamér DO 518, 519 Ruzyné — Brezinéves je
dominantnim zdrojem hlukové zatéze Uzemi hluk ze silni¢niho a leteckého provozu bude v dalsi ¢asti tohoto posouzeni
vénovana pozornost pravé témto zdrojim hluku, jak jsou feseny v Hlukové studii pro zamér: DO 518,519 RUZYNE-
BREZINEVES — déle jen ,,St“

Hluk ze silni¢niho provozu

Na Uvod pouze formalni zélezZitost: jak je uvedeno vyse Protokol o kontrolnim méreni hluku (Protokol o
zkousce ¢. 2208107VP) dale jen ,,Pr” byl oficidlné vydan 31. 08. 2022. Vlastni méreni, jehoz vysledky jsou uvedeny
v citovaném Pr, bylo vSak provedeno 22. 06. 2022 (viz udaj v Pr, str. 11. Otazkou je splnéni legislativhiho poZadavku:
,Akustickym posouzenim zdroje hluku podle véty prvni se rozumi takové posouzeni, které je zpracovano na zakladé
Udajl o zdroji hluku ne starsich 9 mésict prede dnem podani Zadosti uvedené ve vété prvni.” — viz NV 272/2011 Sb., §
20 - ZPUSOB MERENI A HODNOCENI HLUKU A VIBRACI, odst. (6) posledni véta. Vlastni hlukova studie - DO 518,519
RUZYNE-BREZINEVES (Pfiloha dokumentace B.2) — byla zpracovéna 04/2023.

Ve St. se objevuje odkaz na novelu Nafizeni vlddy ¢. 272/2011 Sb. (platné od 1. 7. 2023, tedy aZ po zpracovani
pfipominkované St), atkoliv uvedena novela (zmék&eni hlukovych limitd) byl napadena u Ustavniho soudu. Vice — viz

zavér tohoto posudku.

Jak je uvedeno na str. 16 St., hlukova situace je vypoctena a v mapdch znazornéna pro vysku 4 m nad terénem.
V posledni vété na této strané ma byt spravné uvedeno ,rastr” nikoliv ,rast” Proc tedy kontrolni méreni probihalo
v rznych jinych vyskach? Viz Gdaje Pr — vysky pro jednotlivé méfici body nad terénem: 4,8 m,2,2m, 7,6 m, 3,6 m, 3
m, 3 m. Ve St. (str. 23 az str. 26) jsou vSak uvedeny jiné vysky mikrofonl nez v Pr. — zde v tom ma zpracovatel dokonaly
zmatek. Nicméné, bylo by vhodné, aby kontrolni méfeni (mnohdy rovnéz uZivané jako kalibracni ve vztahu

k vysledklim vypoctu) bylo provedeno pro stejnou vysku nad terénem, do jaké je proveden vypocet. Velice
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nediivéryhodné pdsobi ve svétle uvedenych skutecnosti tabulka ze strany 29 St. v kap. 4.7 OVERENI VYPOCTOVEHO
MODELU, ktera nabizi az neskute¢nou shodu mezi vypoctem a mérenim (zvlasté pfi uvazeni podminek, za kterych bylo

méreni provedeno — viz dale).

Rovnéz na str. 18 St. v kapitole 3.1 PRESNOST VYSLEDKU VYPOCTU uvedend presnosti vysledku vypoctu 2,0
dB se jevi jako nedlvéryhodna, uvazime-li, Ze dle Udaje z Pr. (str. 12) je ,Celkova rozsifena nejistota UAB = +2 dB” a
touto nejistotou ziskané vysledky méfenim byly porovnavany s vysledky vypoctu, které maji nejistotu stejné hodnoty,
pak miZe nastat situace, Ze obé hodnoty nejistoty (kontrolniho méreni a vypoctenych hodnot) se sectou a vysledna
nejistota bude mit hodnotu +4 dB, pficemz hodnota 3 dB znamend 100 % narUst akustické energie (napf. navyseni
poctu prljezdl vozidel na dvojnasobek, pti zachovani stejného procentudlniho podilu jednotlivych kategorii vozidel).

To je pro vétsinu obyvatel v okoli komunikace hrozna predstava.

Odlisny udaj uvadi St. pro provedeni kontrolniho méreni (21. 06. 2022) zatimco v Pr. je uvedeno datum
kontrolniho méreni 22. 06. 2022. Jde mozna o preklep, ale ziména data mlZe byt také zcela zasadni — napf. v ramci

atmosférickych podminek béhem méreni, které byly zaznamendany v uvedenych dnech. Viz dale.

V Pr. na str. 19 az 37 jsou uvedeny vysledky dopravné inZzenyrského prizkum pro zvolené komunikace (profily).
Pficemz datum, kdy bylo scitdni dopravy provedeno na jednotlivych komunikacich provedeno je uvedeno pouze
v tabulce v Pr. na str. 39. v Pr. vsak chybi zékladni udaje o
tom, kdo sc¢itani vozidel realizoval, jakou metodou a za jakych podminek. Soucasné, zda je moziné

ovéreni vysledk(l (napf. z kamerovych zdznam(). V kazdém pripadé informace o plvodu dat pro

intenzitu dopravy je povinen zpracovatel protokolu uvaddét. (Pozn. pokud informace o intenzité dopravy dodal
objednatel studie, musi tato skutecnost byt v protokole vyslovné uvedena, aby pfipadné bylo moiné posoudit
mozZnost stfetu zajmU — jedna se o povinnost vyplyvajici pro akreditované laboratofe z podminek jejich akreditace).

Nasledkem uvedenych skutecnosti je znemoznéna reprodukovatelnost vysledkl protokolu o méreni hluku.

Zasadnim nedostatkem Pr. je skutecnost, Ze nerespektuje pozadavky Metodického ndvodu pro méreni a
hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi, (Véstnik MZ CR, ¢astka 11/2017), ackoliv se na tento dokument
odvoldva v ¢asti Metodika méreni na str. 10, Pr. m.j.: zcela chybi popis umisténi ¢idel pro méreni rychlosti a sméru
vétru a teploty - viz vy$e uvedeny Metodicky navod, PRILOHA B ,Minimalni pozadavky na obsah protokolu®, bod j).
Tato skutecnost je podstatnd, nebot v Pr. jsou uvedeny méfici pFistroje pro méreni atmosférickych podminek, neni
vsak uvedeno misto a zplsob méfeni téchto podminek. Pr. na str. 11 je uvedeno, Ze rychlost vétru byla do 2,5 m/s,
tento Udaj vSak neodpovidd skutecnosti, nebot dle databaze rychlost vétru v nékterych hodinach v dané lokalité
nabyvala hodnoty vyssi nez 6 m/s (maximalné ptipustnd hodnota 5 m/s). Pro informaci je nasledné uveden vypis z
oficialni databaze atmosférickych podminek zaznamenanych nedalekou méfici stanici HMU na leti$ti Vaclava Havla

(Praha-Ruzyné):

SA 22/06/2022 17:00-> METAR LKPR 221700Z 06013KT CAVOK 25/10 Q1011 NOSIG=

SA 22/06/2022 16:30-> \ETAR LKPR 2216302 07009KT CAVOK 25/10 Q1011 NOSIG=
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SA 22/06/2022 16:00-> METAR LKPR 221600Z 08011KT CAVOK 26/10 Q1011 NOSIG=
SA  22/06/2022 15:30-> METAR LKPR 221530Z 08011KT CAVOK 26/10 Q1011 NOSIG=

V uvedeném vypisu jsou Zluté podbarveny Udaje o sméru a rychlosti vétru. V prvém fadku ma smér vétru hodnotu
60°, a rychlost vétru 13KT = 13 knotd (tj. 13 namornich mil za hodinu = 1 853 m / hod) Pfi pfepoctu na m/s to
znamena, ze prdmérna rychlost vétru v dané pulhodiné byla 6,7 m/s. Tato rychlost znaéné ovliviiuje vysledky méreni
hluku. Pro doplnéni informace o vyse uvedené tabulce je nezbytné uvést, Ze za druhou kolonkou, ve které je uvedeno
datum ndsleduje kolonka, ve které je uveden ¢as — tento cas je vSak uveden v GMT. Vyznam dalSich kolonek, pfipadné

vysvétleni, co znamenaji je nad rdmec tohoto posudku.
Hluk z leteckého provozu

Na str. 33 St. a dalSich je Fedena leteckd doprava pocinaje kapitolou 5.4 LETECKA DOPRAVA V ZAIMOVEM
UZEMI. Autor spravné vyjmenovava leti$té, jejich? provoz ma vliv na hlukovou zaté? posuzovaného Gzemi. V této
kapitole je uvedeno: ,Vypocet akustické situace z leteckého provozu pro soucasny stav byl proveden na strané
bezpecnosti s uvazovanim posledniho roku se standardnim leteckym provozem, tj. roku 2019. Dalsi roky jiz byly
ovlivnény pandemickymi opatfenimi, na jejichz zédkladé doslo k vyraznému snizeni provozu.* Tento postup se muze
zdat spravny, je vsak tfeba vzit v potaz skutecnost, Ze intenzita letecké dopravy, jejiz hlavni podil predstavuje provoz
letisté Vaclava Havla, Praha — Ruzyné (LKPR), se vyrazné sniZila po r. 2008. Pro nazornost: v r. 2008 bylo na LKPR 175
054 pohybU letadel, zatimco v loniském roce (2022) to bylo 96 873 pohybU. V posuzované studii zmifiovaném roce
2019 to bylo 151 341 pohyb( — tedy stale jesSté méné nezZ v r. 2008. Bylo by tedy vhodnéjsi vzit za zaklad pocet pohybli
zr. 2008, pripadné stanovit maximalni pocet pohybl pro danou (nebo vyhledovou) vybavenost ZLT, systémem RWY,
stojanek a kapacitou odbavovaciho procesu. Nasledujici tabulky, ve kterych jsou pro jednotlivé roky uvedeny pocty
pohybU vzletd (DEP) a ptistani (ARR) pro jednotlivé RWY 24/06, nebo RWY 31/13, resp. 30/12 na letisti Vaclava Havla

(Praha-Ruzyné) v ¢lenéni po mésicich, dopliuji v predchozim textu uvedena tvrzeni.

rok 2008 DEP24 | ARR24 | DEP 06 | ARRO6 | DEP13 ARR 13 | DEP31 ARR 31
leden 5156 5590 452 503 348 307 606 142
unor 4893 5519 478 505 290 128 490 9
bfezen 5789 5976 202 224 540 543 269 57
duben 1641 1911 897 969 4097 4024 525 271
kvéten 3598 4070 3216 3628 211 130 789 0
cerven 5350 5903 1980 2272 276 110 708 1
cervenec 5297 5750 2197 2505 265 121 618 2
srpen 6450 7110 970 1114 218 100 671 0
zari 4567 4720 3318 3 406 69 29 197 0
fijen 4 896 4973 35 50 2602 2579 83 2
listopad 5025 5636 295 370 328 194 564 9
prosinec 3748 4160 1369 1606 282 236 640 85

soutet: 56410 61318 15 409 17152 9526 8 501 6160 578

zarok: 175054
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rok 2019 DEP24 | ARR24 | DEPO6 ARR 06 DEP 12 ARR 12 DEP 30 ARR 30
leden 3798 3857 564 637 552 463 69 13
tnor 3932 4124 271 311 295 148 105 13
biezen 5220 5241 303 335 48 4 17 3
duben 1001 915 4944 5034 0 0 6 0
kvéten 3646 3698 1274 1321 1162 1091 474 443
cerven 2864 2914 3798 4097 518 245 238 154
cervenec 4998 5121 1610 1780 824 693 171 10
srpen 5204 5429 1942 2076 338 128 204 42
zafi 6040 6190 837 900 468 413 175 18
fijen 4988 4965 748 794 860 852 63 55
listopad 4083 4123 1452 1410 0 0 0 0
prosinec 4768 4877 640 661 126 42 57 6

soutet: 50542 51454 18 383 19 356 5191 4079 1579 757

zarok: 151341

rok 2022 | DEP24 | ARR24 | DEP06 | ARRO6 | DEP12 | ARR12 | DEP30 | ARR30

leden 2133 2298 54 61 368 238 31 6
Unor 2063 2156 151 193 347 218 20 2
bfezen 1101 994 1304 1525 392 278 467 453
duben 74 80 0 0 2997 3021 755 728
kvéten 6 1 0 1 3490 3463 789 826
cerven 1 1 103 110 3493 3348 1358 1469
Cervenec 3976 3898 1165 1238 54 20 4 0
srpen 2485 2221 2643 2885 1 2 0 0
zati 3997 3930 1036 1114 2 2 1 1
fijen 3820 3999 304 362 203 33 74 32
listopad 2624 2719 377 435 346 227 202 171
prosinec 2903 2959 532 633 183 29 37 27

soucet: 25183 25256 7 669 8 557 11876 10879 3738 3715
zarok: 96873

Pozn.:
Vlivem posunuti magnetického severu zemé doslo ke zméné oznaceni RWY 13/31 na RWY 12/30 (smery
vzletovych a pristavacich drah jsou udavany v zaokrouhleni na desitky stupni).

Rovnéz véta této kapitoly: ,Dalsi dilezZitd data pro vypocet — trajektorie letu apod. byla zjistovana z AIP

jednotlivych letiét, ¢i dle redlnych podkladi od provozovateld letist.« je zavadéjici, nebot existuje pouze jeden AIP CR,
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nikoliv tedy AIP jednotlivych leti$t. V tomto AIP jsou viak uvedeny viechna letisté CR. Pro informaci: v AIP jsou letové
traté zakresleny pouze do slepych map, bez jakéhokoliv polohového upresnéni a pripadnych sankci za jejich
nedodrZeni. (Pokud jsou za nedodrZeni letové traté stanoveny néjaké sankce — napt. na letisti ve Frankfurtu n.
Mohanem — pak musi byt tyto traté presné definovany véetné pozadované presnosti jejich dodrZzeni. Pokud byl pouzit
postup stanoveni pfiletovych a odletovych trati pro vypocet hlukové zatéze od leteckého provozu, je nutné uvést
jakym zplsobem a s jakym vysledkem. Je nutné stanovit rozptyl, resp. disperzni rozloZzeni letadel na jednotlivych
tratich (napf. zradarovych zaznamdi, pro jednotlivé destinace) a tento vstupni Udaj uchovat pro pfipadnou

reprodukovatelnost vypoctu.

Zcela problémové je pouZiti vstupll pro vypocet hlukové zatéze plisobené leteckym provozem, jak je uvedeno
na str. 33 posuzovaného Pr. Zadsadnim problémem je pouziti software CadnaA, protoze tento software pracuje s
hlukové provozni databazi odvozenou z certifikacnich Udajd jednotlivych typu a verzi letadel. Tyto Udaje jsou pro velka
letadla (nad 8 618 kg max. vzletové hmotnosti) udavané v akustickych jednotkdch EPNdB (efektivni vnimana hladina
hluku A), kterou nelze prevadét na jednotku dB(A). Tato jednotka — dB(A) - je pouZivana u nas i v dalSich zemich EU.
Pro stanoveni hlukové zatéze uvedenych letadel je nutno vyuzit jiny software, jehoz databaze provozné hlukovych

charakteristik obsahuje dB(A).

Ve St. na str. 34 se jedna o nepodstatnou chybu vzniklou autorovou neznalosti terminologie letectvi, v kapitole
,5.4.2.1 Pocateéni akustickd situace®, v podnadpise ,Letové drahy a jejich popis®“ ma byt spravné ,Letové traté ..
Drahami se v letectvi rozumi napf. RWY. Rovnéz vétu: ,,....ndsledné statisticky stanoveny pro kazdou z RWY skutecné

|ll

nominalni letové traté pro charakteristické typy a skupiny letadel.” by mél autor vysvétlit, nebot neni zcela zfejmé, co

v ee

jsou ,,nominalni letové traté* a ,charakteristické typy a skupiny letadel*. To uZ se nékolik desitek let nedéla. Obecné —

cely druhy odstavec je nesmysiny blabol (budouci dispecery jsem ucil u RLP CR vice ne? 15 let).

Zajimava véta z hlediska hlukové zatéze, pripadné ,kumulativnich vlivi“ je uvedena na str. 35, St., kde je
uvedeno: , Terén byl pouZit stejny jako pro vypocéet hluku z pozemni dopravy.” Mapy s uvedenim hlukové zatéze od
leteckého provozu jsem v posuzované dokumentaci nenalezl, proto nemohu posoudit, zda ve vypoctech byl uvazovan

vliv terénu na hlukovou zatéz.

3. Zavér — stanovisko

Pro informaci: pfi nedavné diskusi (15. 6. 2023) u ,kulatého stolu“, konaného pod zastitou Mistopredsedkyné
Senatu CR Jitky Seitlové ve véci ,Zmékéeni hlukovych limit(l nafizenim vlady — co bude tato zména znamenat v praxi?“
(jednda se o zménu NV 272/2011 Sb., na kterou se m.j. odvolava pripominkovana Hlukova studie, a na kterou byla po
tomto jednani poddna senatory stiznost k Ustavnimu soudu) bylo feceno, 7e ve velkém poctu p¥ipadd je EIA pro
podobné zaméry, jako je tento, zpracovana z hlediska hluku ucelové. Po realizaci prislusného zaméru to v praxi
nasledné prindsi veliké problémy, které jsou nasledné fesitelné jen obtizné, pfipadné s vynaloZzenim velkych

prostfedkd. Prikladem budiz SOKP v oblasti Jesenice, nebo ulice 5. kvétna v Praze 4.

Obecné je tfeba zdlraznit, Ze problematika hluku je v CR Fadu let fe$ena MZ CR, které je k tomu kompetentni,

bez ohledu na obcany. Vysledkem je situace, kdy se mnoZi stiznosti na feSeni problematiky hluku ze strany
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odpovédnych instituci, co? dokumentuje i vy$e zminéna akce. CR zatim nevyuZila ani moznost, kterou ji nabizi
implementace SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2002/49/ES, podle které jsou od r. 2005 v 5t letych
intervalech zpracovavany Strategické hlukové mapy — SHM - (pro aglomerace, hlavni silnice, hlavni Zelezni¢ni traté a
hlavni letisté), na které rovnéz v 5ti letych intervalech navazuje zpracovani Akénich plant — AP - (zlepSeni hlukové
situace na vybranych mistech, kde je hluk nadlimitni). Pro tyto investice mohou jednotlivé ¢lenské zemé EU cerpat
financni prostifedky ze Strukturdlnich fond(l EU. Podminkou je, aby zpracované SHM a nasledné AP prosly Uspésné
oponenturou u EU. O kvalité zpracovani SHM, pfipadné i AP v u nas svéd¢i to, Ze CR dosud (od r. 2005) nelerpala

Zadné prostredky.

V ramci mého posouzeni jsem dospél k nazoru, Ze hlukova studie vcetné jeji prilohy (Protokolu o kontrolnim
méreni hluku) vykazuji zdsadni nedostatky, pro které neni moiné posuzovany dokument akceptovat. Vzhledem
k tomu, Ze podkladovd data pro zpracovani hlukové problematiky vyse uvedeného zaméru, ktera jsou publikovana
v posuzovaném textu, vykazuji zcela zasadni nedostatky, neni mozné predpokladat, Ze dalSim postupem stanovené
hlukové zatizeni dotéenych lokalit a obyvatel je odpovidajici danému zaméru — nelze na zdkladé nespravnych vstupnich

dat ndsledné dojit k spravnému vysledku.

Na zakladé skutecnosti uvedenych v tomto posudku, doporucuji prepracovat ¢ast dokumentace, ktera se
tyka hlukového zatiZeni, které bude plisobeno po realizaci zaméru v jeho okoli. Na zakladé tohoto prepracovani je

mozné predpokladat, Ze bude nutné prepracovat i néktera reSeni v posuzovaném zaméru.

6. Vyjadreni k rozptylové studii a studii opatfeni

V nasledujici kapitole sdilime vyjadreni expertky RNDr. Alice Dvorské. Cely posudek je pfilohou vyjadreni
obce.

1. Rozptylova studie

Rozptylova studie pro posuzovany Zamér (dale RS) byla v kvétnu 2023 provedena modelem ATEM, ktery je
ve vyhlasce ¢. 330/2012 Sb. uveden jako jedna z referenc¢nich metod pro imisni modelovani. Rozptylova
studie pro proces posuzovani vlivu stavby na Zivotni prostfedi by méla byt zpracovana dle Metodického
pokynu MZP, Odboru ochrany ovzdusi, pro vypracovani rozptylovych studii podle § 32 odst. 1 pism. e)
zdkona €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi (dale MP RS). Tento pokyn v podrobné mite popisuje pozadavky
na naleZitosti rozptylové studie, coz v kone¢ném duisledku zvysuje jeji kvalitu a transparentnost. Konkrétni
pripominky k RS i s ohledem na poZadavky MP RS jsou tyto:

a) Kapitola 3.1 RS kratce popisuje umisténi Zdmeéru, vzdalenost obytné zastavby od néj a tvar reliéfu v
zdjmovém Uzemi, dale odkazuje na obrazky 1 a 2. Vyskové poméry v hodnocenych lokalitach jsou vSak na
téchto obrazcich velmi Spatné rozpoznatelné (zejména v oblasti s obytnou zastavbou). Vzhledem k
vyznamnosti Zdméru a rozloze hodnocené oblasti je Zaddouci k RS pfiloZit detailni vykresy zamérené na
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zobrazeni vySkovych pomér(l. Rovnéz je dale v textu RS tfeba blize vysvétlit zplsob vypoctu rozptylu
znecistujicich latek v lokalitach s vysoce komplikovanym terénem a uvést, nakolik vypocet odpovida realité
(tj. nakolik je zatizeny nejistotami). Prikladem je rozptyl emisi z planovaného vysokého dalni¢niho mostu nad
karionem Vltavy smérem k vyznamné nize poloZzenym oblastem Troji a Prahy 6. Ve vyslednych rozdilovych
mapach imisni zatéze v mistech toku Vitavy neni zobrazen zadny imisni prispévek, coz nemuze odpovidat
realité.

b) Stézejni kapitola 3.2.1 RS obsahuje Udaje o automobilové dopravé coby zdroji emisi v oblasti Zaméru,
které jsou ovsem nedostacujici. Neuvedeni téchto udajl zplsobuje neprezkoumatelnost celého vypoctu.

- pouzité udaje o intenzitach automobilové dopravy jsou pro jednotlivé vypocetni stavy uvedené na
vykresech 130 az 142 a 148 a 149. Intenzity automobilové dopravy jsou zde zobrazeny v poctech za 24 hodin
pramérného pracovniho dne. MP RS ale poZaduje uvedeni také Uidaju o intenzité dopravy v podobé
maximalnich hodinovych poctll vozidel a pojezd(.

- Na vykresech 136-142 jsou uvedené kartogramy intenzit dopravy pro Zameér v rlznych vypoctovych stavech
véetné& MUK. Rozlideni vykres( je viak nedostateéné pro identifikaci dopravnich intenzit na jednotlivych
vétvich MUK. Proto je tfeba doplnit kartogramy dopravnich intenzit v detailu pro jednotlivé MUK Zaméru.

- V textu RS nejsou uvedeny nékteré zvolené hodnoty vstupnich parametrii modelu MEFA (napf¥. vytiZzenost
nakladnich vozidel), které byly pouzité pro vypocet emisi z automobilové dopravy.

- Neni jasné, jak byla Fedena vyska emisi nad terénem u ramp MUK a mostnich objektd a rozptyl emisi z ¢asti
Zameéru vedenych v zarezech. Naprosto chybi popis vypoctu emisi z portal( tuneld.

- V tabulkach v kapitoldch 3.2.1 a 3.2.2 RS jsou uvedené pouze emisni bilance, avsak nikoli emisni
koncentrace znecistujicich latek, jak vyZzaduje MP RS.

- V pozndmce pod tabulkou €. 1 na str. 11 RS se uvadi, Zze ,,produkce NO2 predstavuje 7 — 15 % NOx.” Neni
uvedeno, jaky konkrétni podil NO2 z uvedeného rozsahu je v RS uvazovan.

1. ,,Pro hodnocené useky zaméru byly uvazovany rychlosti 100 km.h-1 pro povrchové a 80 km.h-1 pro
tunelové useky a plynulost na stupni 1,5 az 2, pro ndjezdové rampy pak rychlost 60 km.h-1 a plynulost
na stupni 2,25 (str. 10 RS). Z té€chto udaju plyne, ze v rozptylovém vypoctu je uvazovan pouze
idedlni stav plynulého provozu bez dopravnich komplikaci, coz v Zddném ptipad€ nebude trvale
odpovidat realnému provozu. Z divodu maximalniho pfiblizeni se realité je tieba kriticky zhodnotit

kapacitu Zaméru i souvisejicich komunikaci (pfivadé¢u) a na problematickych mistech zahrnout

dopravni kongesce a snizenou plynulost do rozptylového vypoctu.

2. Na str. 435 Dokumentace se uvadi, ze ,pokud bude v navazujici PD pristoupeno ke ziizeni
nahradnich zdroju energie pro osvétleni a vétrani tunelii, budou tyto zahrnuty do akustického
posouzeni.” Jelikoz ztizeni takovych zdrojii lze zcela redln¢ predpokladat, je nutné jiz v rdmci

Dokumentace, a tedy i RS, ndhradni zdroje energie zahrnout do rozptylového vypoctu, a to véetné
iejich pravidelnych zkousek.

3. Kapitola 3.2.2. RS uvadi emise z automobilové dopravy na vybranych usecich silni¢nich komunikaci
Sir§itho uzemi, kde je dle dopravni prognozy predikovdno vyznamnéj$i ovlivnéni realizaci Zaméru.
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»Vzhledem ke skutecnosti, Ze useky jsou veétsinou vybrdany v délce nékolika kilometrii, téemer na
kazdém z hodnocenych usekii je fada casti s odlisnymi intenzitami dopravy. Pro prehlednost je v (...)
tabelarnim prehledu pro kazdy hodnoceny usek vybrana jedna typicka hodnota intenzit automobilové
dopravy* (str. 13 RS). Z tohoto popisu neni ziejmé, zda i pro vlastni vypocet emisi z automobilové
dopravy na téchto usecich byla pouZita jen jedna ,typickd“ hodnota, nebo zda byly pfedmétné useky
pro ucely vypoctu rozdélené na segmenty charakterizované intenzitami automobilové dopravy jim
pfislusejicimi. Je tfeba zduraznit, Ze pfipadny vypocet emisi z vybranych silni¢nich komunikaci
v SirSim uzemi provedeny na zaklad¢ jen jedné ..typickeé* hodnoty je velmi pravdépodobné zkreslujici

a navic neptezkoumatelny. Nepfezkoumatelné je i1 tvrzeni, Ze ,,je mozné ve vyhledu k roku 2030
ocekavat vlivem uvedeni zameéru do provozu celkové snizeni emisi vSech sledovanych znecistujicich
latek na vybranych profilech* (str. 23 RS). ,,Typicnost* vybrané hodnoty intenzity dopravy neni nijak
prokdzéna (napt. uvedenim deskriptivni statistiky hodnot intenzity dopravy na celém useku). Je-li
z nevysvétlenych vypocetnich technickych divodi potfeba zjistit emise z predmétnych usekit pouze
na zéklad¢ jedné hodnoty intenzity dopravy pro cely usek, pak je z divodu vyhodnoceni nejhorsiho
mozného stavu potieba vypocet vySe emisi odvodit vzdy z nejvyssi intenzity dopravy na tomto Gseku.

4. RS je tieba piepoditat ve smyslu pripominek vznesenych k dopravné-inzenyrskym podkladim:

* Je velmi nepravdépodobné, Ze zdmeéry vefejné hromadné dopravy (TT Podbaba-Suchdol,
zeleznice Praha-Letisté-Kladno a dalsi) a aglomeracni okruh uvedeny v DIP budou v roce 2030
v provozu. Ztohoto divodu lze ocekavat redlné¢ vysSi dopravni intenzity na dotcenych
komunikacich stavajici sité, nez jak je uvadéno v DIP.

* Scénai E2 a E3 se Zamérem pocita s dopravni indukci pouze na trase Zameéru, nikoliv vSak na
stavajicich komunikacich, na nichz je tedy dopravni intenzita ve vyhledu do budoucna
podhodnocena.

V kapitole 3.5 RS se popisuji referencni body: ,,Kromé pravidelné sité referencnich bodii byla dale vytvorena

sada charakteristickych bodii pro vyhodnoceni imisni zatéze v prostoru obytné zastavby v okoli zameéru‘ (str.
31 RS). Zadny z t&chto charakteristickych bodii viak nezahrnuje obytnou zastavbu v obci Horoméfice. Je

tedy tfeba doplnit charakteristické referenéni body pro obec Horoméfice, a to véetné vzdélavaci a sportovni

infrastruktury, napt. ZS Horoméfice (Velvarska ul.), MS Horoméfice (Komenského ul.) a dal3i.

5. Kapitola 3.6 RS tesi zne€ist'ujici latky a jejich v soucasnosti platné imisni limity. OvSem ,,v soucasné

dobé je v pokrocilem stadiu schvalovaciho procesu revize smeérnice EU o kvalité vnéjsiho ovzdusi, z
niz jsou odvozeny i ceské imisni limity. Tato revize mj. prindsi zasadni zprisneni imisnich limitu pro
PM10, PM2,5 a NO2, a to u prumernych rocnich koncentraci na polovinu* (str. 62 studie opatieni ke
snizeni vlivh Zaméru na kvalitu ovzdusi). V kapitole 3.6 RS proto musi byt komentovan realné

ocekavateln 0] imisnich limitd a s tim souvisejici mozna zména (narast) rozlohy nadlimitné

zatizenvch izemi. a to ve stavu bez Zameéru i s jeho vlivem. Chystanou legislativni upravu je tfeba
vzhledem k délce realizace a provozu Zaméru predjimat a v ramci posuzovani EIA vyhodnotit.

. V kapitole 3.7 RS je hodnocena soucasna troven zne€isténi ovzdusi v zdjmovém UGzemi na zékladé

petiletych primér imisnich koncentraci znecist'ujicich latek pro roky 2017 az 2021 publikovanych
CHMU. Pro lepsi pochopeni a interpretaci hodnot imisniho pozadi je vsak Zadouci uvést, jaka
konkrétni podkladovd data jsou pro pétileté priméry imisnich koncentraci CHMU pro oblast
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zajmového uzemi Zameéru rozhodujici. Je znamo, ze pii tvorbé t€chto map jsou sloucena primarni data

naméiend na meéticich stanicich s vystupem z rozptylového modelu a pfipadné dal$Simi dopliikovymi
parametry. Rozptylovy model dodéava diileZitou ploSnou informaci, ale pro odhad vySe koncentraci je
zasadni imisni méteni. Je tedy dillezité védet, jaké konkrétni stanice imisniho monitoringu jsou pro
v kapitole 3.7 RS v tabulkach ¢. 16 a 17 uvedené hodnoty rozhodujici a zda tyto stanice jsou svou
vzdalenosti a charakterem pro zdjmové izemi Zameéru relevantni a vypovidajici. Navic je znamo, ze
emisni inventury pouZivané pro konstrukce imisnich map CHMU v piipadé emisi z dopravy
nezahrnuji detailni prostorovou informaci. Nabizi se tedy napt. otazka zda, piipadné nakolik je
soudasny provoz na D8 v oblasti MUK Biezindves v informacich o imisnim pozadi od CHMU
promitnuty. Vzit v uvahu je potieba rovnéz skute€nosti ovlivilujici nejistoty map pétiletych primért

imisnich koncentraci, které jsou rozvedeny v piipominkéach ke studii opatieni ke snizeni vlivi Zaméru
na kvalitu ovzdu$i. Timto zplsobem je tfeba kriticky zhodnotit, zda jsou opravdu v soucasnosti

v realité ..ve v¥poctové oblasti splnény imisni limity témér vSech sledovanych imisnich velicin* (str. 35
RS).

. V textu RS nejsou uvedeny nejistoty a limity pouzitého modelu, coz znemoznuje kritické posouzeni

vysledki. Je tieba uvést, Ze:

* Model ATEM nelze pouzit pro ur€ovani hodnot koncentraci za velmi nizkych rychlosti vétru a za
bezvétii. V RS chybi diskuse, jak se toto omezeni konkrétné projevi na jeho vysledcich pro obdobi
nepiiznivych rozptylovych podminek a v hodnotach kratkodobych imisnich

* Neni jasné, jak jsou denni dopravni Spicky a mozné kongesce zohlednény ve vypoctu
kratkodobych maximalnich imisnich hodnot. Stejné¢ tak neni jasné, jak se tyto zhorSené, ale i
bézné dopravni situace mohou promitnout do imisniho ptispévku Zaméru v situaci zhorSenych
rozptylovych podminek.

* Neni uvedena nejistota modelovanych imisnich hodnot, kterd se miize pohybovat v fadu az
n¢kolika desitek procent.

2. Opatieni ke snizeni vlivii Zaméru na kvalitu ovzdusi

Ve svych ptipominkach k ozndmeni zdméru SOKP 518 ze dne 14. 10. 2019 pozadoval Magistrat hlavniho

mésta Prahy stanovit rozsah kompenzacnich opatfeni pro eliminaci Skodlivych emisi BaP, NO2, PM10 a

PM2,5 béhem provozu Zaméru. Mélo se jednat o navrh vhodnych opatfeni, kterd zajisti snizeni stavajici

urovné znecisténi B(a)P v daném uzemi ¢i alespon zachovani ve stavajici urovni a eliminaci piispévka vSech

vyse uvedenych latek. V ptipominkédch ze dne 23. 10. 2019 k ozndmeni zdméru SOKP 519 Magistrat

hlavniho mésta Prahy uvedl, Ze hodnoty ptispévkl primérnych ro¢nich koncentraci sledovanych skodlivin

poklada za vysoké, pticemz prispévky BaP, NO2, PM10 a PM2,5 vzhledem ke svym hodnotam vyzaduji

uplatnéni kompenzacénich opatieni. Pfilohou Dokumentace nyni predkladaného Zaméru je studie opatieni ke

snizeni vlivil na kvalitu ovzdusi, kterd byla v kvétnu 2023 zpracovana firmou ATEM, s. r. 0. (déle jen Studie

opatteni). K této studii je tfeba vznést nasledujici pfipominky:
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1. ,,Predkladana studie (...) prioritné sleduje dodrzeni limiti, stanovenych jako soucet imisniho
prispévku zaméru a pétiletych priméru koncentraci za roky 2017-2021* (str. 5 Studie opatfeni).
Nejistoty map pétiletych pruméra imisnich koncentraci vSak mohou byt dosti vysoké a jsou zavislé na
fad¢ faktordi, mj. na rovnomérnosti pokryti uzemi méticimi stanicemi. Mapy maji nejmensi nejistotu
v blizkosti méficich stanic. Na tizemi hl. m. Prahy a Stfedoceského kraje je v§ak BaP méteny jen na
nékolika malo stanicich imisniho monitoringu, které jsou od izemi obce Horoméfice vzdalené 7 km a
vice. Pfestoze je k nejistotdm imisnich map nutno piihlizet pii jejich interpretaci, nejsou tyto
skutecnosti ve Studii opatfeni ani kapitolach D.V. a D.VI. Dokumentace uvedené ani diskutované.
Celkova stiedni nejistota imisni mapy BaP je vice nez 40 %, prostorové rozlozeni nejistoty CHMU
neuvadi. Na uzemi obce Horoméfice se v jeji obytné casti v okoli uzemi s piekroenim imisniho
limitu BaP vyzna¢eném na obr. 1.1 Studie opatieni podle imisni mapy CHMU pro roky 2017 — 2021
pohybuji imisni koncentrace BaP az do vySe 0,8 ng/m3. To vzhledem k vySe uvedené nejistoté
nevylucuje prekracovani imisniho limitu této latky (navic v souctu s pfispévkem Zameéru) i v téchto
oblastech.

Na tizemi obce Horoméfice se dale v jeji obytné &asti podle imisni mapy CHMU pro roky 2017 — 2021
pohybuji imisni koncentrace PM2,5 do vyse 15,4 ug/m3. Tyto hodnoty se na prvni pohled zdaji byt se
znacnou rezervou pod (soucasnym) legislativnim imisnim limitem PM2,5 (20 pg/m3). Nejistota téchto
imisnich map vSak z diivodu metodiky mapovani neni vycislena. Navic je tfeba si uvédomit, Ze pfi tvorbé
map imisnich koncentraci jsou kombinovana data naméfena na méficich stanicich imisniho monitoringu s
vystupem z rozptylového modelu. Podhodnoceni nenastane, pokud rozptylovy model zohlediiuje vSechny
podstatné emisni zdroje (cozZ ovsem nevylucuje ndhodné podhodnoceni ¢i nadhodnoceni dané nejistotou
mapy). Je dilezité védet, ze viceemise z mimotroviiovych kiizovatek nebyly do modelovani zahrnuté, coz
muze vést k mirnému podhodnoceni imisnich map. Je divodné se domnivat, ze i nékteré dalsi zdroje
zne€isténi ovzdusi nebyly pfi tvorb&é map imisnich koncentraci zohlednéné, nebot’ jejich vysi je velmi obtizné
odhadnout. Jedna se napt. o paleni biomasy na zahradéch, které predstavuje vyznamny epizodni zdroj
znecisténi ovzdusi, dale vytapéni chatek v zahradkatskych a chatovych oblastech zcela nevhodnymi palivy
apod. Na tizemi obce Horomeéftice se nachédzi rozsahla zahradkarské kolonie a rekreacni oblast Ttesnovka, kde
dochézi od jara do podzimu k hojnému paleni rostlinnych zbytkii. Zde se nachazejici objekty (chaty) nejsou
pfipojeny k inZenyrskym sitim, ale jsou trvale obyvany a v chladnych mésicich vytapény zcela nevhodnymi
palivy. Dalsi mensi kolonie se nachazi pobliz ulice V Roklich. Obecni ufad ma velmi omezené moznosti, jak
témto aktivitdm redlné zamezit. Hodnoty zjisténé métenim PM2,5 se ve srovnani s modelovanymi imisnimi
mapami CHMU v nékterych lokalitaich mohou navic silné rozchazet. Ze viech téchto diivodi nelze vylougit,
ze imisni pozadi v souctu s imisnim piispévkem Zameéru povede v v obci Horoméftice k prekroceni imisniho
limitu PM2,5.
Ze vSech vySe uvedenych divodl je pro zjisténi realného imisniho pozadi BaP, PM2,5 a dalSich
znecCistujicich latek tieba provést v ramci obce meéfeni imisniho zatizeni. Pro zjisténi rozloZeni
imisnich koncentraci na tzemi obce je mozné pouzit screeningovd meéieni, na vytipovanych
zajmovych lokalitdich je poté nutné provést mefeni dlouhodobéjsi. Z diivodu pokryti casové
variability imisnich koncentraci je Zddouci méfeni provadet po dobu nékolika let (od soucasnosti do
doby planovaného zahajeni vystavby Zaméru), avSak minimalné po dobu jednoho celého roku. Pii
volbé mist k méfeni je tfeba tizce spolupracovat se zastupci municipality a vetejnosti.
Studii opatfeni ke snizeni vlivii Zdméru na kvalitu ovzdusi a Dokumentaci je tieba piepracovat, a to

ve smyslu zahrnuti poznatkli minimalné ze screeningovych méfeni imisnich koncentraci
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znecistujicich latek. Bude-li na tizemi obce Horoméfice v souctu s imisnim piispévkem Zaméru
indikovano mozné ptekroceni imisniho limitu PM10, PM2.5 nebo NO2 nebo bude-li zji§téna vEtsi
oblast s ptekrocenim imisniho limitu BaP nez je feSena ve Studii opatieni, je tfeba jiz béhem procesu
EIA pro vSechna tato izemi navrhnout a ovéfit minimalizacni a kompenzacéni opatieni.

. Na zéklad¢ skute¢nosti uvedenych vySe je tfeba piepracovat obrdzek 1.1 Studie opatieni, ktery

vymezuje Uizemi, jimiz se tato studie dale zabyva. Pro nutnost rozsifeni plochy uzemi, na niz budou
aplikovana minimalizaéni a kompenzacni opatteni, hovoii i1 skuteCnost, ze ,ze sledovanych
znecistujicich latek je nutno v hodnocené zastavbé pri zohlednéni imisniho pozadi (tj. tedy i v
referencnich stavech bez zameéru) ocekavat zvysené riziko z chronické expozice casticim PMI0,
PM?2,5, oxidu dusicitému a benzo[a]pyrenu (...) Vlivem zaméru lze ocekdvat zvyseni miry zdravotniho
rizika ve sledovaném uzemi* (str. 238 Dokumentace). Navic ze zpisobu vymezeni uzemi
s prekrocenim imisniho limitu BaP na obrazku 1.1 Studie opatfeni plyne, ze v n€kterych lokalitdich ma
byt imisni limit ptekracovan a v jinych v jejich tésné blizkosti jiz ne (jsou-li tyto lokality oddéleny
carou). To v zaddném pifipadé nemize odpovidat redlné situaci. Vhodnéj$i by bylo napt. zvolit
ohrani¢eni tUzemi s pfekraCovanim imisniho limitu znecistujici latky pomoci ptechodovych
(pufrovych) zén, kde by minimalizaéni a kompenzacni opatfeni méla byt z divodu piedbézné
opatrnosti aplikovana rovnéz.

. Na str. 62 Studie opatieni je diskutovan vyvoj problematiky imisniho zatizeni ovzdusi v budoucnu: ,,V

soucasné dobé je v pokrocilem stadiu schvalovaciho procesu revize smernice EU o kvalité vnéjsiho
ovzdusi, z niz jsou odvozeny i Ceské imisni limity. Tato revize mj. prindsi zdsadni zprisnéni imisnich

limitit pro PM10, PM2,5 a NO2, a to u prumérnych rocnich koncentraci na polovinu.“ Z divodu

provéfeni efektivity a proveditelnosti dostateéného rozsahu minimalizacnich a kompenzacnich

opatfeni by proto mély byt do Studie opatieni zahrnuté i ty obytné oblasti v obci Horoméfice, kde se
imisni koncentrace napf. PM2.5 (viz vvse) pohybuji vyrazn€ nad polovinou souc¢asného imisniho

limitu. Cilem takového provéteni je predchazeni moznym budoucim problémtm s aplikaci opatieni,
které se mohou objevit v souvislosti s potencidlné znacnym rozsifenim ploch tizemi s ptekraovanim
imisniho limitu PM2.5 a dalSich znecistujicich latek.

Dale je tfeba uvést, Ze z metodickych divodl nelze souhlasit s tvahou o vyvoji imisnich koncentraci
BaP na str. 62 Studie opatieni: ,,Uroveri primérnych rocnich koncentraci benzo[a]pyrenu se (...) v
hodnocené oblasti pohybuje (...) okolo hodnoty limitu — dle pétiletych priméru koncentraci za roky
2017-2021 se vesmes jedna o hodnoty do 1,1 ng.m-3, pouze zcela okrajové do 1,2 ng.m-3, v naprosté
vetsine modelové oblasti je jiz limit splnén (...) Imisni zatéz uzemi benzo[a]pyrenem se soustavné
snizuje — za obdobi 2014-2017, tzn. pouze o 3 roky drive, dosahovaly jeho rocni koncentrace v
modelové oblasti az 1,6 ng.m-3 a hodnoty nizsi nez 1 ng.m-3 se vyskytovaly jen v cca 10 % ctvercii.*
Imisni mapy lze totiz pro srovnani vyvoje imisni zatéze v Case aplikovat jen orientacné, pfiCemz je
tteba vzit v ivahu nejistotu jednotlivych map. To vSak ve Studii opatfeni nebylo provedeno. Primérna
relativni nejistota jednotlivych map ma v jednotlivych letech rtizné prostorové rozlozeni. Je nutné
upozornit, ze imisni mapy nejsou primarn¢ konstruovany za ucelem jejich meziro¢niho srovnani.
Nevhodnost pouziti map pétiletych primérti imisnich koncentraci pro hodnoceni vyvoje imisniho
zatizeni v Case i jejich omezenou pouzitelnost v konkrétnich pfipadech Ize demonstrovat na ptikladu
mésta Jesenice. V letech 2007-2011 zde dalnice DO coby vyznamny liniovy zdroj zneciSténi ovzdusi
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po vétsinu Casu jeste nebyla v provozu, naopak v letech 2014-2018 v provozu jiz byla. Podle hodnot
imisnich koncentraci ve ¢tvercich obsahujicich téleso dalnice DO zahrnujicich Jesenici a Osnici mélo
v letech 2014-2018 u ro¢nich imisnich koncentraci PM10, PM2,5 a NO2 navzdory novému provozu
DO dojit k nekdy i vyraznému poklesu (viz obrazek niZe, ¢tverce se stavbou DO jsou vyznaleny

tucne).
Polutant 2007-2011 2014-2018
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4. Jednim z opatfeni ke kompenzaci vlivi Zadméru na ovzdusi je obména topnych systémi

v domacnostech. Pro obec Horométice je na obr. 3.4 a 3.5 Studie opatieni zobrazeno prostorové

rozloZeni poctu byt k ndhradé zdroj vytapéni. Opatieni spocivajici v nahradé kotl na pevnd paliva

je vysoce problematické a prakticky nerealizovatelné z nasledujicich divodi:

Neni v zadné pfi¢inné souvislosti se Zamérem a je tedy otdzka, jaky subjekt by nesl finan¢ni naklady
tohoto opatteni a kdo by byl zodpovédny za jeho organizaci a provedeni

Municipality nedisponuji néstroji, diky nimz by bylo moZzné obyvatele k vyméné kotli pfinutit a je
vysoce diskutabilni, zda by takova vyména nad ramec zakonnych pozadavkit méla byt povinna.
Oznamovatel Zam, €ru nema titul k donuceni majiteld rodinnych domi k vyméné kotlli a na tuha
paliva.

Oznamovatel Zaméru nedolozil proveditelnost tohoto opatfeni naptf. smlouvami s vlastniky
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nemovitosti nebo jinym pravnim titulem, z néhoz by bylo ziejmé, Ze toto kompenzacni opatieni je
v praxi realizovatelné a naplnitelné.

Pokud by Oznamovatel Zaméru nutny pocet vySe uvedenych smluv (pravnich titull) dolozit nemohl,
je nutné za kazdy takovy chybéjici titul uvést konkrétni rozsah ndhradniho kompenzacniho opatieni
(napft. vysadby sidelni zelen¢) a proveétit praktickou proveditelnost ur€eného rozsahu tohoto opatieni.

Nic takového v konkrétni podobé ovSem Studie opatfeni neobsahuje.

Z duvodu v bodech vvSe diskutované nedolozené realné proveditelnosti kompenzacnich opatfeni a

pravdépodobné vétsi rozlohy uzemi s obytnou zastavbou zatizenou nadlimitnimi imisnimi koncentracemi
znecistujicich latek je nutné navrhnout dal$i vhodna minimalizaéni opatfeni ke snizeni ptispévkil ze Zaméru.

. Na str. 4 Studie opatfeni se piSe, Ze ,,studie (...) neni navrhem kompenzacnich opatreni podle § 11

zakona [¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi], nebot zameér se v soucasnosti nenachazi v tomu
odpovidajici fazi procesu projektové pripravy.“ K problematice se dale na str. 61 Studie opatfeni
uvadi, ze se jedna ,,o modelovou studii, kterd prezentuje mozné reseni predmétné problematiky. Studie
v Zadném pripadé nepredklada konecny ¢i zavazny vycet opatieni — to by ani nebylo mozné vzhledem
k jejimu postaveni v ramci procesu projektové pripravy zaméru, vyvoji imisni situace v uzemi a
predpokladanému vyvoji evropské a ceské legislativy. Jeji smysl a ucel spociva zejména v zodpovezeni
otazky, zda je vithec mozné pomoci minimalizacnich ¢i kompenzacnich opatieni dosdahnout
stanovenych cilii kvality ovzdusi (...) Jevi se jako evidentni, Ze pri dusledném pristupu je dosazeni
tohoto cile mozné, a tato skutecnost je v dané fazi pripravy podstatnéjsi, nez konkrétni technicka
reseni, ktera se bezpochyby budou v budoucim obdobi vyvijet.”“ Citovana tvrzeni jsou vysoce
problematicka, nebot’:

Odkladani stanoveni konkrétni a zavazné podoby minimaliza¢nich a kompenzacnich opatifeni do
dalSich f4zi procesu projektové piipravy je v rozporu s béznou praxi. Konkrétni podoba a rozsah v

dokumentaci EIA stanovenych opatfeni na kompenzaci emisi BaP byva zahrnuta jiz do zdvaznych
podminek pro navazujici fizeni (viz napt. kompenzaéni opatieni vysadby konkrétniho poctu stromi
pro zamér ,,Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavba 511, Béchovice — dalnice D1%).

Vyvoj evropské a Ceské legislativy Ize v rozhodujici mife pfedpokladat a je jiz znam, proto je mozné
a nutné proveditelnost minimaliza¢nich a kompenzacnich opatfeni provéfit jiz nyni (viz piisluSné
pfipominky vyse).

V ptipominkéch vyse je detailné rozvedeno, pro¢ fada minimaliza¢nich a kompenzac¢nich opatieni
navrzena ve Studii opatfeni neni v praxi realizovatelnd viibec nebo jen se znacnymi obtizemi.
Realizovatelnost kompenzacnich opatieni neni ze strany Oznamovatele Zaméru nikterak prakticky

prokédzéana a doloZena.

. Z duvodu ovéfitelnosti pracovniho postupu a posouzeni realisti¢nosti pouzitych podkladd je potieba

do Studie opatfeni doplnit nejméné tyto konkrétni informace:

Hodnoty parametrii vstupujicich do modelu vyhodnocujiciho spotfebu paliv a podily uhelnych paliv a
biomasy a jednotlivych typt topenist’ (str. 45 Studie opatieni).
Udaje ze sestavy pro uréeni dostupného potencidlu obmény lokalniho vytapéni (str. 47 Studie

Telefon: 220 970 240 Url: www.horomerice.cz E-mail: podatelna@horomerice.cz DS: m93bd5b

Fax:

Bank. spojeni: KB Praha-zapad €.0.: 8120111/0100 ICO: 00241229



opatfent).

7. Ve Studii opatieni se vyskytuji nejasnosti, které je tfeba vysvétlit, pfip. doplnit chybéjici informace:

* Tabulka 3.1 na str. 45 uvadi emisni faktory BaP podle typu kotle a pouzitého paliva. Je ptekvapivé, ze
emise ze spalovani suchého dfeva maji byt u vétSiny typt spalovacich zatizeni vyssi nez ze spalovani
dieva vlhkého.

Pracovni postup je na str. 53 Studie opatfeni popsan Spatné pochopitelnym zplisobem. Pise se o riznych
,plochach®, ,lokalitach® a ,,étvercich®, které je v textu vhodné konkrétnéji popsat tak, aby bylo jasné, o jaké
oblasti se jedna. Rovnéz je moznosti v textu odkazat na ptislusné sloupce v tabulce 3.3 obsahujici konkrétni
popis téchto ,.lokalit”. Obtizné pochopitelné jsou i dalsi pasaze (,,prislusnym plosnym zdrojium [byla]
postupné priddavana emise do doby dosazeni imisniho pozadavku*, ,,souhrnné mnozstvi benzo[a]pyrenu,
které je nutno naplnit realizaci dalsiho kompenzacniho opatreni®).

* Studie opatfeni vliibec neuvadi informace k vysi nejistot modelovanych imisnich koncentraci, které se
mohou pohybovat viadu az nékolika desitek procent, nejistotam jednotlivych krokl stanoveni
dostupného potencialu obmény vytapeni (str. 44 Studie opatieni) a nejistotam parametri vstupujicich
do modelu vyhodnocujiciho spotiebu paliv a podily uhelnych paliv a biomasy a jednotlivych typt
topenist’ (str. 45 Studie opatient).

8. Ke koncepci Studie opatieni a zpisobu jejiho zpracovani je tfeba uvést jest¢ poznamky obecného
charakteru:

» Kapitola 3.3 se zabyva vysadbou sidelni zelen¢ coby opatieni ke kompenzaci vlivii Zaméru na kvalitu
ovzdusi. V textu je tieba zfeteln¢ uvést, Ze zelen sice v kapitole popsanymi mechanismy snizi zatiZzeni
ovzdusi, avSak zneCistujici latky jsou transportovany do jinych slozek Zivotniho prostfedi (puda,
vegetace). Nejednd se tedy o opatieni, které by vedlo ke snizeni zatizeni zivotniho prostfedi jako
celku, coz je dulezité si uvédomit.

* Studie popisuje znacn¢ slozité pracovni a vypocetni postupy, které osobam nespecializovanym na
danou problematiku nemusi byt rychle a snadno pochopitelné. Je tieba si uvédomit, Ze se jedna o
podklad k fizeni, jehoZ jsou ucastny ufedni osoby a Sirok4 vefejnost. Na vyjadieni k celkové velmi
rozsahlym podkladim (Dokumentace a jeji ptilohy) je poskytnuta lhiita pouhych 30 dnd. V tomto
kontextu Studie opatieni postrada jasné a piehledné uvedeni zcela konkrétnich zavért, které jsou pro

zastupce municipalit a vefejnost kli¢ové. Zejména se jednd o (napf. v zavérech) na prvni pohled

pochopitelné¢ a prehledné uvedeny pocet a typ kotli, ktery by mél byt nahrazen v konkrétnich
lokalitdch oznacenych mistnimi ndzvy. Analogicky se rovnéz jedna o uvedeni poctu a typu stromu ¢i
ket které by mély byt vysazené v konkrétnich lokalitdich opét oznacenych mistnimi nazvy.

Studii opatieni je nutné doplnit ve smyslu uvedenych pripominek.

7. Vyjadreni k rozptylové studii a vlivu na verejné zdravi

Program zlepSovani kvality ovzdusi aglomerace Praha 2020 stanovil lokality, kde jsou prekracovany imisni
limity benzo(a)pyrenu. Mezi nejhlre postizené obce a méstské Casti podél planované dalnici DO. Realizace

Telefon: 220 970 240 Url: www.horomerice.cz E-mail: podatelna@horomerice.cz DS: m93bd5b
Fax: Bank. spojeni: KB Praha-zapad ¢.u.: 8120111/0100 1CO: 00241229



zdméru DO je v naprostém rozporu s cili PZKO sniZzovat hodnoty B(a)P pod zdkonné limity. Je dlvodné se
domnivat, Ze i nékteré dalsi zdroje znecisténi ovzdusi nebyly pfi tvorbé map imisnich koncentraci
zohlednéné, nebot jejich vysi je velmi obtizné odhadnout. Jedna se napf. o paleni biomasy na zahradach,
které predstavuje vyznamny epizodni zdroj znedisténi ovzdusi, dale vytdpéni chatek v zahradkarskych a
chatovych oblastech zcela nevhodnymi palivy apod. Nelze vyloucit, Zze imisni pozadi v souctu simisnim
prispévkem zdméru povede také k prekroceni imisniho limitu PM2,5 v dotéenych lokalitdch. Navrzena
kompenzacéni opatfeni v podobé vymény kotll na tuha paliva a vysadby zelené (soukromé pozemky v obytné
zastavbé, rozpor s Uzemnim planem apod.) jsou velmi problematicka ¢i nerealizovatelnd. Zdmér bude mit
negativni vliv na vefejné zdravi z divodu zvySené expozice obyvatel Skodlivym latkdm, jejichZ negativni
ucinky neni mozné dostatecné kompenzovat.

V nasledujicim textu sdilime vyjadreni Prof. Michala Vojtiska. Cely posudek je pfilohou vyjadieni obce.

Zamér povede k obecnému navysSeni emisi zdravotné rizikovych latek tim k obecnému zhorseni imisni
situace v prazské aglomeraci. K narUstu dojde prakticky u vSech sledovanych kategorii (oxidy dusiku, ¢astice,
benzo[a]pyren) i legislativou vyslovné nelimitovanych latek (amoniak, formaldehyd, ostatni reaktivni
slouceniny dusiku, ostatni polycyklické aromatické uhlovodiky, sekundarni ¢astice). RozloZeni dopadd bude
znaéné nerovnomérné, v nékterych oblastech dojde ke zlepSeni, jinde naopak ke zhorSeni situace;

v priiméru vsak dojde ke zhorseni.

Dle rozptylové studie, ktera je soucasti oznameni zaméru, jsou pro vSechny sledované latky relativni
navysSeni koncentraci vyvolané zamérem o fad (desetindsobné i vice) vysSi nez maximalni snizeni
koncentraci vyvolané zamérem. Napfiklad k nejvyssimu narlstu ro¢niho priiméru NO2 dojde na Suchdole, o
11 ug/m3, zatimco pokles ,bude ¢init do 1 ug/m3“ (Rozptylova studie, str. 40). V pfipadé benzo[a]pyrenu

(dale jen “BaP”) bude maximalni narast o 0,43 ng/m3, zatimco pokles bude do 0,04 ng/m3.

Tyto viceemise predstavuji desitky procent soucasného imisniho limitu (napt. pro ro¢ni pramér NO2 je 11
ug/m3 narast 27,5 % limitu 40 ug/m3, pro rocni pramérné koncentrace benzo[alpyrenu je narlst o 0,43

ng/m3 43% limitu 1 ng/m3.

Dokumentace zcela ignoruje vyvoj stavu poznani v oblasti dopada znecisténi ovzdusi na lidské zdravi.
Napfriklad zcela ignoruje maximalni koncentrace rizikovych latek ve venkovnim ovzdusi doporucené
Svétovou zdravotnickou organizaci (WHO) (roc¢ni priiméry 5 ug/m3 pro PM2.5 a 10 ug/m3 pro NO2; WHO

Air Quality Guidelines, 22.9.2021 https://www.who.int/news-room/questions-and-answers/item/who-

global-air-quality-guidelines;  https://www.who.int/publications/i/item/9789240034228). Dokumentace

rovnéz ignoruje navrhované nové, o polovinu prisnéjsi imisni limity pro EU (napt. ro¢ni prdméry 10 ug/m3
pro PM2.5 a 20 ug/m3 pro NO2; COM/2022/542 ze dne 26.10.2022;

https://environment.ec.europa.eu/publications/revision-eu-ambient-air-quality-legislation_en)
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Pouze samotny relativni prispévek zaméru k ro¢nim koncentracim NO2, 11 ug/m3, bez zohlednéni jakychkoli
jinych stavajicich zdrojd, je vyssi, nez je 10 ug/m3 doporucovanych jako maximalni hodnota Svétové

zdravotnické organizace.

Viceemise vyplyvajici ze zaméru jsou v rozptylové studii znacné podhodnoceny. Napriklad nejsou
uvazovany fyzikalni a chemické pochody v atmosfére, napriklad tvorba oxidu dusi¢itého oxidaci emitovaného
oxidu dusnatého, tvorba prizemniho (troposférického) ozonu fotolyzou oxidu dusnatého slune¢nim svétlem,
tvorba mikroskopickych castic napriklad dusicnanu amonného z emitovanych oxidl dusiku a amoniaku
rovnéz emitovanym vozidly a emitovanym téz naptiklad zemédélskou cCinnosti. Neni zohlednéna tvorba

sekundarniho aerosolu obecné.

Dale jsou viceemise vyplyvajici ze zaméru podhodnoceny tim, Ze skute¢ny objem indukované dopravy bude
vyssi, neZ je v rozptylové studii predpokladano. K ur¢itému nardstu indukované dopravy dojde velmi brzy
po zprovoznéni zaméru, nicméné k dalSimu ndrlstu indukované dopravy dojde az v pribéhu dalSich let tim,
Ze v prilehlych lokalitdch dojde k masové vystavbé obytné a komeréni zdstavby. Prikladem toho budiz
nekontrolovana a z hlediska Uzemniho planovani nezvladnuta vystavba obfich logistickych aredll, nakupnich
center a rezidencnich zén (neni zfejmé, Ze lze hovofit o ,,obcich” ve vyznamové realistickém slova smyslu,
nebot velmi ¢asto postradaji zakladni obéanské vybaveni, které je pro obec charakteristické) podél koridor(

D1, D10, D11, a nové i D5, D8 a dalsich.

Kompenzacni opatifeni pro snizeni nadlimitnich koncentraci skodlivin v ovzdusi budou netcinna, resp.
nepovedou ke sniZzeni koncentraci velmi jemnych uhlikatych ¢astic, které maji vyrazné horsi dopad na lidské
zdravi nez napfriklad anorganicky prach z pole. Zatimco hrubé ¢astice, napriklad piliny pfi fezani dreva, klesaji
k zemi pomérneé rychle a lze je zamést, mensi ¢astice klesaji k zemi vyraznéji pomaleji. To je zfejmé naptiklad
u cigaretového koure, ktery na zem v praktické mire neklesa, a tudiZ jej nelze z mistnosti odstranit ani jejim
zametanim, ani kropenim podlahy. Velmi malé c¢astice nelze ani odstranit listnatou zeleni. Navrhovani
,zelenych bariér’ ma obdobny ucinek jako oddéleni kuracké a nekuracké casti restaurace rostlinami
v kvétinacich. Nutno podotknout, Ze castice z motor( jsou jesté vyraznéji mensi neZz viditelné castice
obsazené v koufi z cigaret. Vysledek je spiSe akademicky — dle studie federalni vlady USA snizila zelen
v Chicagu koncentrace c¢astic v ovzdusi o desetiny procenta, a obdobné hodnoty jsou popsany i v dalsi
literature. Pouzivand ,certifikovand metodika” ma znaéné rezervy. Kdyby byla zelen tak ucinn3, Slo by vyresit
preshrani¢ni prenos ¢astic véetné BaP z Polska do Moravskoslezského kraje vysazenim zeleného pasu pfi
hranicich. Pro nazornou ukdzku doporucuji aplikovat metodiku na pomérné rozsahlou stavajici zelen,
napriklad Déblicky haj nebo Kunraticky les, nebo i na kterykoli z méstskych parkd, a vysledky porovnat

s namérenymi hodnotami.

Celkové snizeni emisi BaP poZzadované v kompenzacnich opatfenich je necelych 400 gram( ro¢né. To se zda
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jako malé mnozstvi, ale jedna se o velmi rizikovou latku, jejiz pomysind kapka v olympijském bazénu staci

k zdvainym zdravotnim ndsledk(im.

Poznamka: Objem olympijského bazénu 50 x 25 m, primérnda hloubka 3 m, je 50 x 25 x 3 = 3750 m3, jedna
kapka vody je cca 0,05 ml = 0,05 mg = 50 000 ng, jedna kapka v bazénu tedy odpovida koncentraci 50 000
ng/m3 déleno 3750 m3 = 13,3 ng/m3, tedy 13,3x vice neZ je ro¢ni imisni limit BaP 1 ng/m3, dle nékteré
literatury je doporuceny limit fadové desetiny ng/m3 (0,1-0,5 ng/m3).

Celkové emise veskerého primyslu v Praze byly vroce 2014 dle ¢lanku Hopan a kol., 2018

(https://vytapeni.tzb-info.cz/vytapime-pevnymi-palivy/17074-porovnani-emisi-benzo-a-pyrenu-z-

iednotlivych-kategorii-zdroju), s odkazem na CHMU, 0,3 kg roéné. Jak usek 518, tak tsek 519 vyprodukuji

kazdy priblizné 3 kg BaP, tj. radové, desetinasobné, vice, nez veskery primysl v Praze. Z toho vyplyva, Ze i

kdybychom zavreli veskery priimysl| produkujici BaP v Praze, pozadovaného sniZeni nedocilime.

Jen pro predstavu, priblizné 6 kg BaP ro¢né z provozu zaméru odpovida v priméru 16,4 g, tj. 16 400 000 000
ng denné, cozZ by hypoteticky stacilo kontaminovat limitni koncentraci 1 ng/m3 veskery vzduch nad Prahou

(ta md rozlohu 496 km2 neboli 496 miliond m2) do vysky 33 m, nebo kazdou hodinu do vysky 1,4 m.

Snizeni ma byt realizovano opatfenimi v oblasti lokalnich topenist. Dle ¢lanku Hopan a kol., 2018,
vyprodukovala vroce 2014 vsechna lokdlni topeniSté v Praze cca 60 kg BaP. (Poznamka 1: To je asi
dvojnasobek souctu prispévkd emisi BaP pouze z vybranych usek(i komunikaci, deklarovanych v Rozptylové
studii v Tab. 5-11. Pozndmka 2: To je v pfikrém rozporu s tvrzenim v Rozptylové studii, Ze doprava ma mensi
neZ desetinovy podil na celkovych emisich BaP v Praze. V tom pfipadé by celkové emise z dopravy musely
byt 5-6 kg BaP rocné, pricemz zlomek kg BaP ro¢né by pripadal na vybrané komunikace, tabulky vSak uvadeéji
o dva rady, tj. frddové stondsobné, vyssi hodnoty, 27-38 kg BaP rocné. Rozpor dvou i vice radd bohuzel neni
v rozptylovych studiich predkladanych v CR vyjimeény.) Postupnym zdkazem provozu stardich typl a
emisnich tfid lokdlnich topenist, zpfisfiujicimi se emisnimi limity pro nové prodavana topenisté, dobrovolnou
nahradou kotld naptiklad v ramci ,kotlikovych dotaci”, presvédéovanim obcand, aby topili fadné, netopili
odpadky, apod., a dalSimi opatfenimi budou emise z lokalnich topenist dale snizeny (coZ je jiz nyni soucast
planu pro zlepSovani kvality ovzdusi, takZze opatreni jiz nelze dale ,vytézit“ jako kompenzacni, protoze by
probéhla i v nulové varianté), a pravdépodobné i v nulové varianté bude dosazeno jakéhosi optima, Ze
obcané, ochotni snizit, at uz jakymkoli zplsobem, svoje emise z lokdlnich topenist, jiz tak ucinili nebo
nezdvisle na realizaci zdméru tak ucini, a dalsi sniZzeni nebude prakticky proveditelné a muiZe se setkat
s nepochopenim a odporem obcan(l. Naopak je mozné, Ze z oblasti nejvice zamorenych zplodinami citlivéjsi
obcané odejdou a nahradi je jedinci z rlznych divod( ke znecisténi ovzdusi vice tolerantni, a tito budou
nachylnéjsi ke spalovani levnéjsich a dostupnéjsich paliv (uhli nizké kvality, pouzité mazaci, fritovaci a dalsi

oleje, nedostatecné vysusené drevo, spalitelné odpadky), ktera jsou spojena s vy3$Simi emisemi BaP a dalSich
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rizikovych latek. Tim ovSem nejen Ze nebude kompenzaéni opatfeni naplnéno, ale vznikne dalsi, v rozptylové

studii neuvedeny, zdroj BaP.

Zameér je v pfimém rozporu s klimatickym zavazkem hl. m. Prahy. Dle dostupnych dat, propoctl a odhad( o
intenzité dopravy dojde na Uzemi prazské aglomerace k narUstu intenzity silni¢ni automobilové dopravy, a to
predevsim vlivem dopravni indukce, kdy nové vznikld kapacita generuje novou dopravu tim, Ze nabizi
pfiznivé podminky pro cestu automobilem tam, kde tato doposud byla zdlouhavad vlivem chybéjici

infrastruktury nebo vlivem pretizeni stavajici infrastruktury.

Narist emisi CO2 neni mozné nijak kompenzovat, protoZe vSechna myslitelnd opatfeni — snizeni
energetické narocnosti vozidel, ndhrada ropnych paliv biopalivy a syntetickymi palivy, ndhrada kapalnych
paliv elektrickymi pohony, zlepsSeni stylu jizdy (ecodriving), ndhrada automobilové dopravy verejnou
dopravou, nemotorizovanou dopravou, atd. — jiz budou v maximalni mife vyuzZita pravé pro splnéni
klimatického zavazku, a i tak je, diky technologické realité, vysoce nepravdépodobné, Ze klimatického

zavazku bude dosazZeno.

Dalsi predpokladané negativni vlivy, jejichZ rozbor je nad rémec tohoto jextu, jsou tvorba tepelnych ostrovd,
snizeni schopnosti krajiny zadrZet vodu, fragmentace krajiny, a vznik a rozvoj vyloucenych lokalit podél
trasy zaméru. Lze téZ ocekavat, tak jako u vSech predchozich Usekl dalnic Praze a okoli, Ze indukovana
doprava logicky povede k narlstu intenzity i na vzdalenéjsich mistech a nutné povede k pretizeni dopravni

sité, se vSemi dopady na plynulost provozu a kvalitu ovzdusi, jinde.

Za hlavni pfinos zaméru lze oznacit pouze to, Ze zamér povede ke zlepSeni obsluZnosti severniho a
severozapadniho okraje Prahy automobilovou dopravou. Vsechny ostatni dopady budou spiSe negativni, a
to pomérné vyrazné. Objem indukované dopravy vysoce prevysi pomérné maly objem dopravy vymisténé
z centra mésta. Dojde tak k celkovému narUstu, a to velmi znacnému, intenzity dopravy. Ten bude spojen
s vyraznym zhorSenim kvality ovzdusi, vyraznym navysenim hluku, a dalSimi negativnimi dopady v lokalitach.
Zamér je predkladan v dobé, kdy se vétsSina Evropy snazi nahradit individudlni automobilovou dopravu jinymi
druhy dopravy, a to pravé z divodu znacnych a mnohocetnych negativnich vlivii na ovzdusi, klima, tepelné
ostrovy, fragmentaci krajiny, vznik vyloucenych lokalit podél dalnic, ale i napfiklad narodni bezpecnost

(vétSina ropy a ropnych paliv je do EU dovaZena, a to prevazné z politicky problematickych zemi a region).
Celkovy dopad zaméru tak bude negativni, a to zejména v mistech, kde ma byt zamér lokalizovan.

Z uvedeného je ziejmé, Ze se zde stretavaji dva navzajem neslucitelné zajmy, na jedné strané zdjem o lepsi
vzajemné propojeni zejména Prahy a pfilehlych regioni automobilovou dopravou, a na druhé strané zajem
obcanu, a to zejména obyvatel nejvice dotéenych obci, jako je Suchdol, Zdiby, a dalsi, o nenavySovani
znecisténi ovzdusi, hluku a dalSich nezadoucich dopad( automobilové dopravy. Lze to podat i tak, Ze v tomto
fizeni se bude rozhodovat o stfetu prava ¢i privilegia cestovat automobilem a prava ¢i privilegia na
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ochranu Zivota, zdravi a Zivotniho prostfedi. Prava na Zivot, ochranu zdravi a pfiznivé Zivotni prostredi jsou
zakotvena v ustavnim poradku, a na jejich zdkladé jsou ustanoveny napfiklad emisni a imisni limity, a
poZadovany a vypracovavany studie o vlivu dopadl na Zivotni prostfedi a zdravi, a tyto verejné
projednavany, s cilem zajistit, aby byly povoleny jen ty zaméry, u kterych jsou negativni dopady vyhodnoceny
jako ,pfijatelné”. Provozovat a vyuzivat motorova vozidla je nutné brat jako privilegium, vdzané na radu
podminek, a zjevné nikoli nadfazené praviim zakotvenych v Ustavnim poradku. V tomto pfipadé, alespon
z hlediska obci dotéenych zamérem, ale pravdépodobné i daleko SirSiho okruhu verejnosti, jsou negativni
dopady zjevné pfiliS vysoké, ac€ historicky mohly byt vnimany jako pfijatelné, stejné jako napfiklad
v historické dobé koufeni v budovach, pouzivani azbestu nebo DDT, ¢i jizda bez pfrilboy nebo bez
bezpecnostnich pasl, za soucasné situace jsou tyto dopady nepfrijatelné.

Ve

8. Snizeni zivotni pohody obyvatel

Zamér povede k vyraznému snizeni Zivotni pohody obyvatel v obci Horomérice. Kromé zhorSeni hlukové
situace, kvality ovzdusi a zvySeni zdravotnich rizik mistni obyvatelé mohou byt vystaveni psychické zatézi v
disledku realizace zaméru. Stavebni prace probihajici v blizkosti obytné zastavby na jihu obce budou
obtéZovat hlukem, prachem, Skodlivymi latkami, vibracemi. Lidé prijdou o dlleZitd mista rekreaci a
prochazky smérem do Prahy a budou odFiznuti od pfirodniho parku Sarka - Lysolaje a PP Housle. Stres
vyvolany radikalnim zasahem do Zivota mistnich obyvatel miZze u citlivych jedincl vést k rozvoji fady nemoci,
zejména kardiovaskularniho systému.

Polni cesty a aleje mezi Suchdolem a Horoméficemi, které jsou vyhleddvanym mistem pro vychazky a traveni
volného casu, budou v pfipadé realizace zdméru znehodnoceny (v disledku vysokych koncentraci hluku a

Skodlivin) ¢i dokonce poskozeny.
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9. Vyznamny negativni vliv na ptirodu a krajinu

Zamér DO 518 a 519 vede v tésné blizkosti & protind nékolik p¥irodnich paméatek, USES a EVL Natura 2000
(PP Housle, PR Roztocky haj - Tiché udoli, PP Sedlecké skaly, EVL Kanon Vltavy u Sedlce, PP Zamky, ptirodni
park Drahan-Troja s Gdolim Cimického potoka a Drahanskym udolim, PP Cimické tudoli, PP Bohnické udoli).
Jeho realizace bude mit evidentné vyznamny negativni vliv na uvedené pfirodni pamatky vcetné fauny a
fléory a omezi jejich rekreacni funkci pro obyvatele Prahy. Podle stanoviska odboru ochrany prostredi
Magistratu hlavniho mésta Prahy ze dne 14. 7. 2022, které je pfilohou dokumentace EIA nelze vyloucit, ze
zdmér maze mit vyznamny vliv na pfedmét ochrany uvedené EVL.

Dle vyjadFeni Ceské inspekce Zivotniho prostiedi v ramci procesu EIA 2001-2002 varianta J (jizni) ,,nepfimo
zasahuje a dotykd se nejvétsiho poctu zvldsté chranénych uzemi a omezuje, v nékterych pripadech dokonce
likviduje, nejvice stanovist s vyskytem zvlasté chranénych druhi Zivocichd. Z pohledu vlivu na krajinny rdz je
rovnéz varianta J neprijatelnd,...”

SEA k Metropolitnimu planu, str. 310:

,,Zdsadnim problematickym uzemim, kde se spojuje tunelové vedeni s pfemosténim, je pfekondni vitavského
karionu trasou SOKP (610/-/2 a 610/-/3) v oblasti Sedlce na severnim okraji Prahy. Zde dochadzi k zdsahu do
tuzemi dvou ZCHU — PP Zdmky na pravém bfehu Vitavy a PP Sedlecké skdly na jejim levém bFehu. Ovlivnéni
zde nastdvd nejen primo navrhovanou stavbou, ale téZ nepfimymi vlivy jako je zastinéni, zvySeni trovné
eutrofizace v disledku znecisténi ovzdusi apod. Chrdnénymi pfirodnimi fenomény jsou zde pritom citliva
extrémni stanovisté, takZe riziko jejich degradace je vysoké. Zaroveri stavba nékolikrdt zasahuje do segmentu
USES, pricem? tyto vlivy jsou hodnoceny jako vyznamné predevsim na prvém biehu Vitavy a ndvazné v udoli
Drahanského potoka.”

Vyhodnoceni viivid Uzemniho planu hi. mésta Prahy na Zivotni prostredi
- navrh k projednani dle § 52 stavebniho zakona

Tabulka 75
Prehled nejvyznamnéjsich viivu ploch a koridort dopravni infrastruktury
na zvlastni a obecnou ochranu pfirody

NAZEV KOD POPIS VLIV

Trasa obchvatu ve V &asti prochdzi Elenitym (zemim se zafezy vitav-
ského kanonu a hlubokych zalesnénych boénich rokli s zachovanymi

Prazsky okruh, stavba biotopy vysokého aZ velmi vysokého vyznamu pro biodiverzitu. Trasa
£. 518 610/-2 prochazi vymezenymi prvky USES a plochami ZCHU ve svazich vitav- -2
(Ruzyné - Suchdol) ského kanonu a jejich OP, dalsi ZCHU leZi v jejim okoli. Jako wy-

znamné tedy mohou byt tak miZe byt hodnoceny pfimé | sekundami
viivy realizace stavby i jejiho provozu.

Trasa obchvatu v Z £asti prochazi clenitym Uuzemim se zaiezy vitav-
ského kafionu a hlubokych zalesnénych bocnich rokli s zachovanymi

PraZsky okruh, stavba biotopy vysokého az velmi vysokého vyznamu pro biodiverzitu. Trasa
t. 519 610/-/3 prochazi vymezenymi prvky USES a plochami ZCHU ve svazich vitav- -2
(Suchdol - Bfezinéves) ského kanonu a jejich OP, dal3i ZCHU leZi v jejim okoli. Jako wy-

znamné tedy mohou byt tak miZe byt hodnoceny pfimé i sekundami
viivy realizace stavby i jejiho provozu.

Telefon: 220 970 240 Url: www.horomerice.cz E-mail: podatelna@horomerice.cz DS: m93bd5b
Fax: Bank. spojeni: KB Praha-zapad ¢.u.: 8120111/0100 1CO: 00241229



10.Vyjadreni k hodnoceni Natura 2000

Ve studii autorka charakterizuje podminky a rozsah navrzené stavby, soucasné také se dotyka ¢lenéni stavby
a lokdlnich klimatickych a biotickych podminek a hodnoti stavbu i prostiedi. Konstatuje, Ze podstatnym je

vliv na udoli Vltavy a jeho okoli, kde se nachazeji lokality Natura 2000.

Autorka logicky vychazi z toho, Ze zasadni zasah vznikd stavbou mostniho télesa na EVL karfion Vltavy u

Sedlce a Setfi umisténi mostu a najezdl na néj a okoli infrastruktury ve vztahu k Natura 2000.

Pfedmétem ochrany v uzemi EVL je zejména kvétena udolniho fenoménu a tedy teplomilnd rostlinnd
spolecenstva. Podle obecného poZadavku na zpracovani studie je zejména testovana u zaméru celistvost
lokality a mira dotéeni u pfedmétu ochrany, kde predmét ochrany je navrzenou stavbou mostu skute¢né a

rozsahle dotceny, jak vyplyva z prizkum.

Posouzeni vterénu bylo provedeno ve vybranych vhodnych obdobich a soucasné pomérné exaktné,
s popisem spoleCenstev na mistech stavby mostu. Celou praci ale hrubé dehonestuji snimky z NPP
Barrandovské skaly, které jsou uvedeny na strané 40 a 41 a nemaji v této zfejmé vazné minéné dokumentaci
co délat. Autorka si zfejmé neuvédomila, Ze prace s bloky ma sva uskali a série fotografii z Barrandova
snizuje hodnotu predlozené dokumentace. Tento fakt neovlivni ani sdéleni o srovnani s Barrandovskymi
skalami, protoZe jde o nesrovnatelné poméry. Jednak jde o zcela jinou horninu (vapenec) a jednak je
Barrandovska skala ve zcela jiné pozici, v daleko SirSim a niZSim udoli a také lépe odvétravana, diky
pfevazujicimu jiznimu a jihozdpadnimu vétru na okraji Prahy. Ri¢ni tdolni ekofenomén se v Sedleci vyvinul

pravé pro jeho specifickou polohu.

V kapitole 11 — Ovlivnéni EVL unikl autorce pomérné dulezity fakt, Ze budou pomérné silné ovlivnény vodni
poméry v lokalité a nikoliv jen na segmentu pod mostem, ale i v okoli odvodriovacich Sachet, pripadné
v okoli mostovky a sjezdl z ddlnice. Nejsou hodnoceny ani obsluzné komunikace a zatizeni stavenisté mista.
To vzbuzuje obavu, zda autorka byla sezndmena s technologii stavby mostu, kterou ma také posoudit. Text

naznacuje, Ze nebyla a tim je posouzeni neuplné.

Tabulka 5 je opét nevalidni, protoZe se nezabyva zménou vodnich pomérQ na stanovistich a ani moznymi
havariemi a extrémy po realizaci stavby. Hodnoceni je tedy neuplné. Je nepochopitelné, jak tato stranka

problému autorce unikla, kdyzZ stale zmiruje insolaci.

v

Na strané 58 — 60 je popsano a modelovano zastinéni podmosti a neni zde ani slovo o stavenisti a hlavné o
nové vzniklém srazkovém stinu pod mostem a i v okoli. Autorka si zfetelné neuvédomuje, Ze zastinéni a
eutrofizace nejsou jedinym nebezpedim pro mistni spoleéenstva, ale spolefenstva jsou ohroZena

nedostatkem srazek, jak je z model(i zjevné a nedostatek vlahy mlze ovlivnit vyskyt urcitych spolecenstev.
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Tvrzeni o srovnani mostu Barrandovského nebo Lipeneckého s mostem v Sedlci je zcela zavadéjici a
neobstoji, protoZe jde o zcela jiny pfipad a podmosti bylo zbaveno vegetace pfi stavbé. Pod zminénym
Radotinskym mostem byl proveden rozsahly transfer ohrozenych rostlin jinam a i tak bylo podmosti silné

degradovano a devastovano a porosty se neobnovily dodnes.

Na str. 63 je uvedeno, Ze posuzovany zamér nebude mit zdsadni vliv na EVL udoli Vitavy u Sedlece, coz je pfi

nedodélaném a neuplném hodnoceni lokality N 2000 notné predcasny zavér, ktery neodpovida realité.

Prevence proti poskozeni EVL je neuplnd a autorka nevyhodnotila vodni poméry na lokalité, ani extrémy jako

nadmérné srazky a splachy a dalsi faktory, coz je hrubé opominuti.

Kladné stanovisko k realizaci zdméru je neodpovidajici, protoZe autorka neprovedla adekvatni hodnoceni
vlivli, dokumentace neobsahuje vyhodnoceni fady faktorli a z tohoto pohledu je prakticky i teoreticky
neuplna. Proto autorka nebyla opravnéna konstatovat, Ze zamér nebude mit vyznamny vliv na soustavu
Natura 2000 a navic nejsou uvedena adekvatni a ucinna kompenzacni opatreni. Dokumentaci prizkumu a

hodnoceni je nutno nepfijmout a vratit k rozsahlejSimu dopracovani.

11.Vyjadreni k vlivu na krajinny raz a archeologii

Dalnice DO je hodnocena jako zamér s vyznamnym negativnim vlivem v SEA k Metropolitnimu planu hl.
mésta Prahy z roku 2022, str. 320:

,,Soucdsti Prazského okruhu je také pfivadéc Rybdrka vedeny prevdziné v tunelové trase oblasti Suchdola a
Sedlece mezi zdpadnim prfedmostim Suchdolského mostu a komunikaci Kamyckou. Koryto Vitavy prechadzi
PrazZsky okruh mostem. V tomto useku je Silnicni okruh kolem Prahy z hlediska vlivu na krajinu hodnocen
jako zamér s potencidlné vyznamnym negativnim vlivem. Divodem tohoto hodnoceni je naruseni kvality
krajinného prostredi zariznutého udoli Vitavy a ovlivnéni kvality krajinného prostredi prirodniho parku
Drahan — Troja.”

V ndsledujicim textu sdilime vyjadfeni Ing. arch. Lenky Hornychové a Ing. arch. Petra Chaloupka, s kterym se

obec ztotoZiuje.

1. Bagatelizace ¢asti Useku s vysokou hodnotou krajiny (pfi zpridmérovani jeji hodnoty)
,.Koridor, ve kterém je navrZeno vedeni trasy DO 518 a 519, je z nejvétsi Cdsti veden zemédélskou
krajinou s prevahou orné pudy, kde nejsou prakticky Zddné vlivy na zdajmy ochrany prirody a krajiny ve

smyslu ZOPK.”

ZpUsobem hodnoceni celého useku jako priméru mezi delSim Usekem s nizsi hodnotou krajiny a mezi
krats$im, vyznamnym usekem s historickou, pfirodni a krajinnou hodnotou, je velmi zavadéjici. Zpracovatel

dokumentace nebere v Uvahu kvality a stavajici ochranu Uzemi s ekologicky vyznamnymi strukturami krajiny,
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se zvlasté chranénymi druhy rostlin a Zivocich a s vyznamnou archeologickou lokalitou.

2. Rozpor v hodnoceni vyznamu Parku Drahan — Troja v dokumentaci EIA pro lanovku a pro
Prazsky okruh

Soucasné s dokumentaci EIA pro DO 518 a 519, je v EIA posuzovéna stavba lanové drahy z Podbaby do
Bohnic. PrestoZe se nepochybné jednd o zasah do chranéného krajinného razu, jsou dasledky realizace
stavby lanovky nesrovnatelné mensi, neZ je stavba Sestiproudé dalnice. Navic zasah neni nevratny, podstatu

chranéné krajiny je mozné obnovit.

V dokumentaci pro posouzeni lanové drahy je vliv zkoumdan a posuzovan mnohem podrobnéji a z SirSich
aspekt(d.” K vymezeni potencidlné dotéeného krajinného prostoru (PDoKP) vzhledem k charakteru
navrhovaného zaméru budou slouzit zejména vizualni hranice v krajiné (horizonty, hranice zastavby). PDoKP
je tedy vymezen na zakladé terénnich prizkum, analyzy Uzemi a diagramu viditelnosti stozart lanové drahy
vytvorenému na digitdlnim modelu povrchu (DMP1G) dle néastroje ,,Analyzy vyskopisu — pole viditelnosti®,

pricemz obvod byl limitovan okruhem.”

Analyza viditeIného zasahu dalnice do krajiny chybi. Umisténi stavby na temeni vrcholové plosiny zpUsobi jeji
dalkovou exponovanost, realnou viditelnost, zejména vysoky most pres Vltavu, nasypy, zadsténi tunell i
kratSi mosty v Useku 519. Krajina se v souladu s tokem Vltavy sklani k severozapadu a dohlednost v krajiné je

mnohakilometrova ( viditelnost Ceského Stfedohofi a Kru$nych Hor).

,,Pfitom pravé primét hodnoceného zaméru do vzhledu méstské krajiny je klicovou otazkou vlivu zdméru na
krajinny raz dle §12 ZOPK. Pro posuzované Uzemi se stanovuji referenéni body vnimani krajinného prostoru,

tedy mist, ktera jsou verejné pfistupnad, frekventovana a ze kterych se naskytaji vyznamné celkové pohledy.”
Tato analyza v dokumentaci EIA pro D0 518 a 519 uplné chybi.

Hodnoceni vyznamu Pfirodniho parku Drahan — Troja se v obou posuzovanych pfipadech dokumentaci EIA
vyrazné lisi, ackoli je vypracovali stejni autofi. Zatimco v pripadé lanovky jsou hodnoty parku vysoce cenény
a jeji vliv je “nejlépe na hranici pfijatelnosti”, v pfipadé vedeni dalnice je vliv na krajinu posuzovan jako

“Unosny”.

,,PFrirodni park Drahan — Troja byl vyhldsen na pravém brehu vitavského udoli na plose 578,80 ha v roce
1990 jako oblast klidu (Vyhldska hlavniho mésta Prahy ¢. 8/1990 Sb. NVB o zrizeni oblasti klidu v hlavnim
mésté Praze a vyhlasSovdni stavebni uzdvéry pro tyto oblasti). Posldnim oblasti klidu v Praze bylo zachovat a
trvale chrdnit vymezené cdsti uzemi pro jejich pfirodovédné, krajinné a estetické hodnoty, umoznit jejich
vyuZiti k rekreaci i pouceni obéan(i a celkové pfispét ke zlepseni Zivotniho prostiedi mésta (Cl. 2). Zékonem

114/1992 Shb. pak byla dle §90 odst. 11 zménéna oblast klidu na prirodni park, ktery byl (znovu) vyhldsen
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Narizenim Rady HMP ¢. 10/2014, o zfizeni pfirodnich parki na uzemi hlavniho mésta Prahy. V uvedeném
narizeni je vyznam pfirodniho parku Drahan — Troja popsdn takto: Vyznam uzemi spociva v harmonicky
utvdrené krajiné pravobreZnich zelenych svahi Vitavy s vyraznou morfologii a v pozistatcich historického
hospodareni v krajiné. Specifickym fenoménem pfirodniho parku jsou pozustatky vinic a sadi vcetné
nékolika viesovist s vysokou pfirodné-estetickou hodnotou. Vyjimecné dobrfe dochovany krajinny rdz
zahrnuje buliznikové skalnaté svahy vitavského kanionu v mistech, kde reka opousti hlavni mésto, a nékolik

pfilehlych rokli (Bohnické, Cimické a Drahariské tdoli).”

,.Krajinny prostor vynika rysy jedinecnosti krajinné scény a vysoké estetické atraktivnosti. Tyto rysy jsou
tvofeny znaky dramatického terénniho reliéfu karionu Vitavy, skalnatych srdzt a porosti skalnich stepi spolu
s jasnym vymezenim prostoru. Z hlediska rdzovitosti prostor vynikd nejenom estetickou atraktivnosti, ale
také harmonickymi prostorovymi vztahy. Vyznam svahi ve vizudlné vnimanych prostorovych vztazich je

patrny na schématu kompozice krajiny.”

,,Podél toku Vitavy a pritoki je soustfedéna rfada vyznamnych pfirodnich a estetickych hodnot, které jsou
zdrovern duleZitymi a casto nezaménitelnymi rysy krajinného rdzu. Soulad krajinnych forem a historicky se
vyvijejici urbdnni struktura a jeji kulturni identita spoluvytvdreji krajinnou scénu, vyznacujici se v. mnoha
partiich jedinecnosti, harmonii a nezaménitelnosti prostorovych vztahu, charakteristickym méritkem a
estetickymi hodnotami. Objevuji se zde i znaky vizudlni scény, které je moZno povaZovat za emblematické

hodnoty.* (Tento legislativni ramec a hodnoceni krajinného razu je citovany v dokumentaci pro lanovku)

Na uzemi pfirodnich parkl se podle legislativy pfipousti pouze néktera stavebni ¢innost ,,a to za podminky,
Ze nenarusi charakter lokality a bude plné respektovat jak jeji architektonicko-urbanistické hodnoty a

kulturni identitu, osobité krajinné a pfirodni znaky véetné zachovanych pohledovych horizonti.”

,Krajinny raz celého uzemi prirodniho parku je chranén pred ¢innostmi snizZujicimi jeho estetickou a pfirodni

kvalitu, harmonické méritko a vztahy v ramci krajiny.”

,,.Stavba nebo zamér se bude muset v cenné krajiné vice pfizptsobovat zachovdni znakt a hodnot KR nebo ji

v daném rozsahu, objemu a architektonickém reseni nebude mozné realizovat viibec.”

Proc toto hledisko plati pro stejny park pro lanovku a neplati pro fatalni zasah do krajinného razu v

pripadé Sestiproudé ddalnice DO 518 a 519?

Stavba dalnice bude mit nezpochybnitelné za nasledek zménu krajinného razu. Dojde ke zméné celkového
vzhledu krajiny, ke snizeni (degradaci) vyznamu a Citelnosti dominantnich, nebo pfiznacnych,
charakteristickych nebo jedinecnych znakd krajiny, nebo dokonce k jejich odstranéni. Zména méfritka a
geomorfologického kontextu hradisté Zamka, zplsobena stavbou dalnice, zcela znic¢i chranénou podstatu

zapsané archeologické pamatky. Zanikne kulturni dominanta celého Uzemi, jejiz soucasti jsou prudké svahy
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idoli Dynamitky s Gdolnim meandrem Cimického potoka, které jsou neoddélitelnou soucasti uceleného
obrazu zaniklého hradisté s vazbou na nejstarsi d&jiny Cech a davaji pfedstavu o jeho situovani a vyznamu v

Uzemi.

3. Nedocenéni kulturni a historické hodnoty neporusené krajiny v rozporu se zavazky CR i EU
Prostor vitavského karionu byl souvisle osidlen a zemédélsky obhospodarovan jiz ve starsi dobé kamenné
a i v dobé historické patfil ke kontinualné osidlené oblasti spjaté s rané stfedovékym premyslovskym
statem (hradisté Zamka, hradiSté Na Farkach). Strategicky vyznamné misto Zamka nad fekou Vltavou
chranéné prikrymi svahy ze tfi svétovych stran bylo prakticky nepretrzité souvisle osidleno od 4. tisicileti
pf. Kr. az do 9. stoleti. Ostrohy vitavského udoli a rovnéz strané a vysiny pfi udolich potokt Bohnického,
Cimického a Drahafiského Usticich do Vitavy vykazuji stopy pravékého Zivota. Krajina tvarovana roklemi,
které jsou napojeny na prostor Vltavského kanonu tvofi jedine¢nou scenérii osidleni, které je

povaZovano za jedno z nejstarsich v Cechéch.

Ochrana kulturniho a archeologického dédictvi je vefejnym zajmem. Kulturné historickd hodnota uzemi
archeologickych nalezd (UAN) spociva ve schopnosti nést historickou informaci dileZitou pro zachovani
krajinné paméti a od ni se odvijejiciho kulturniho povédomi. Do archeologického dédictvi jsou zahrnuty
stavby, konstrukce, skupiny budov, zastavéna tzemi, movité objekty, pamatky dalSiho druhu a také jejich
souvisejici prostredi nachazejici se jak na sousi, tak pod vodou (dle ¢l. 1, * Umluva o ochrané archeolog.
dédictvi Evropy). Pravni predpisy, upravujici ochranu archeologickych pamatek: ¢ Umluva o ochrané
archeologického dédictvi Evropy (€. 99/2000 Sbirky mezinarodnich Umluv). ¢ Umluva o ochrané
archeologického dédictvi Evropy, Maltska konvence (revidovana) je umluvou clenskych stat( Rady Evropy a
ostatnich statd — smluvnich stran Evropské kulturni imluvy. ¢ Umluva byla pfijata dne 16. ledna 1992 ve
Valletté. Jménem Ceské republiky byla podepsana ve Strasburku dne 17. prosince 1998. S Umluvou vyslovil
souhlas Parlament CR a prezident republiky ji ratifikoval. Ratifika¢ni listina CR byla uloZena u generalniho
tajemnika Rady Evropy, dne 22. bfezna 2000. Dokument vstoupil v platnost na zakladé svého ¢lanku 14 odst.
3 dne 25. kvétna 1995. Pro CR je zavazny podle odst. 5 tého? ¢lanku od 23. zaFi 2000. « Umluva o ochrané
architektonického dédictvi Evropy (¢. 73/2000 Sbirky mezinarodnich smluv). e Zakon ¢. 20/1987 Sb., o statni
pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich predpist. ® Vyhlaska ¢. 187/2007 Sb., ktera stanovi obsah a naleZitosti
planu Gzemi s archeologickymi nalezy. ¢ Zakon ¢. 183/2006 Sb., o Gzemnim planovani a stavebnim fadu, ve

znéni pozdéjsich predpist.

Tento legislativni ramec uvedeny v pfiloze B.10 stanovi hodnotu zapsané kulturni pamatky Hradisté

Zamka a krajiny nejstarSich pamatek ceské statnosti.

Projekt dalnice terénnim zarezem a shora hloubenym tunelem zasahuje pfimo do nemovité kulturni
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pamatky hradisté. Jeji neoddélitelnou soudésti je i krajinny profil meandru Gdoli Cimického potoka, ktery je

narusen mostni konstrukci s protihlukovymi sténami.

Kritéria hodnoceni, ktera si stanovil zpracovatel dokumentace EIA, jsou podfizena snaze vyhodnotit vliv
planované dalnice na zakonem chranéné pfirodni, krajinné a kulturni hodnoty jako zanedbatelny, pfipadné
kompenzovatelny. Pfi zachovani zakonnych postupl by oviem bylo tfeba upusténi od legislativni ochrany.
Tento krok neni viibec zminén, je patrné automaticky predpokladan jako samozirejmy a nezohlednuje se tak
ani ¢asova naroc¢nost tohoto kroku. Soucdsti dokumentace neni stanovisko organu statni pamatkové péce,
které bychom u takto problematického zaméru ocekavali jiz v této fazi zaméru, protoZze u archeologické

lokality tohoto typu je situace a krajinny raz dileZitou soucasti chranéné podstaty pamatky.

Zachovani nedotcené krajiny Vitavského kanonu a kulturniho dédictvi Ize hodnotit jako nezpochybnitelny
verejny zajem, jako zakladni kamen identity narodniho uvédoméni, misto pro obnovovani pocitu domova

a sounalezitosti s narodni minulosti a nadéji pro budoucnost.

4. Ignorovani obecnych principl a zasad z A-ZUR pro navrhovani zmén v tzemich s ohledem na
krajinny raz a hodnoty tzemi

Krajinny raz: ,V kazdém pripadé je jisté, ze

1. se jedna o Uzemi, kde je nutné v pIné Sifi uplatiovat §12 a Ze

2. stavba takovych dimenzi nutné do krajinného razu zasahne, a to bezesporu vyrazné. Zakon vsak
nefika, Ze zasahy (a to ani silné) do KR nejsou mozné, nybrz musi byt bran ohled na zachovani hodnot
a kritérii ochrany, jsou-li pfitomné. Cilem této studie je tedy pfedevsim vyhodnoceni miry zasahu do

cennych a jedine¢nych hodnot. ,(B.11 pfiloha EIA)

,.Prirodni, kulturni a historickd charakteristika ur¢itého mista ¢i oblasti tvofi krajinny raz a je chrdnéna
pred ¢innosti sniZujici jeho estetickou a pfirodni hodnotu. ,Zdsahy do krajinného rdzu, zejména umistovani a
povolovdni staveb, mohou byt provddény pouze s ohledem na zachovdni vyznamnych krajinnych prvkd,
zvlasté chranénych uzemi, kulturnich dominant krajiny, harmonického méritka a vztahG v krajiné.” (B.11

priloha EIA)

Organ ochrany pfirody zfidil podle zdkona obecné zavaznym predpisem pfirodni park Drahan -Troja a
stanovil tak omezeni vyuziti tohoto Uzemi, které by znamenalo zniceni, poskozeni nebo ruseni stavu tohoto
parku. Kazdou krajinu je moZno popsat pomoci pfirodni, kulturni a historické charakteristiky. Jednotlivé
charakteristiky krajinného razu jsou v dotéeném uUzemi dobfe zietelné a spoluvytvareji jedinecnost a

nezaménitelnost krajinné scény — vizudlné vnimaného obrazu krajiny.

Pro trasovani dalnice DO v tseku 518 a 519 je jednim z vychozich dokumentl ZUR (Praha, Stfedocesky
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kraj). PfestoZe tento dokument obsahuje presné formulované zasady ochrany krajinného razu, pfirodnich a
historickych hodnot, stanovuje zaroven koridor dalnice, kterym jsou tyto hodnoty zpochybriovany a

likvidovany.

V ZUR jsou charakterizovany prazské krajiny zafiznutych udoli, které jsou chranény formou pfirodnich parkd

a maloplodnych ZCHU. Je zde také uveden poZadavek:

* Chranit dochovany charakter prostoru scény mésta, predevsim vltavského udoli a pohledové
exponovanych svahli a hran nahornich ploSin vcetné krajinnych a historickych dominant,
kompozic¢nich os, dalkovych priahledd, méfitka zastavby atd.

* Respektovat hodnoty chranénych uzemi, tj. pamatkovych rezervaci a zén, areal(i kulturnich pamatek
(narodnich kulturnich pamatek), archeologickych lokalit, prirodnich pamatek apod.

* Respektovat a rozvijet hodnoty ucelenych architektonickych soubor(i a vymezenych ¢asti méstskych
Ctvrti, které nejsou pamatkové chranéné, ale jsou charakteristické pro dané Uzemi a pro dobu svého
vzniku.

* Zachovat a chranit zelené svahy vitavské nivy a navazujicich udoli, které maji zasadni vliv na
prostorové utvareni mésta.

* Respektovat prirodni hodnoty méstské krajiny, zejména dochované kompozice uméle zaloZenych
¢asti krajiny.

* Rozvijet systém zelené, ktery je vyznamnym atributem krajinného razu, zakladem zdravého
méstského prostredi a kvalitni priméstské krajiny poskytujici méstu rekreaéni zazemi.

* Zachovat prostupnost krajiny, zejména pro pési a cyklistickou dopravu.

* Zachovat stavajici krajinnou strukturu stfidajici lesni plochy s plochami bez lesa, zachovat a chranit
zelené kliny, zajistit propojeni vyznamnych zelenych ploch zelenymi osami, zachovat dosud
nezastavéné prirodni horizonty zohlednit vyznam krajinnych dominant a dalkovych pohledd.

* Rozvijet v pfimérené mife a modernizovat dopravu, zejména hromadnou.

* Rozvijet technickou infrastrukturu, ktera patfi k civilizatnim hodnotdm mésta, v souladu s trendy

udrZitelného rozvoje.

Pro nasledné rozhodovani o zménach v tzemi Drahaii-Troja-Bubeneé platnd ZUR dokonce stanovuje
respektovani kratkodobé rekreace obyvatel jako prioritni. Dale respektovani fenoménu Vlitavy a jeji nivy
jako vyznamného krajinného a pfirodniho prvku, uréeného predevsim pro rekreacni funkci a zajisténi

vylouceni vyznamného negativniho vlivu Prazského okruhu na lokalitu Natura 2000 , Karion VItavy u Sedlce”.

Dokumentace predstavuje ,,optimalizaci prostorového feSeni okruhu s cilem omezit negativni vlivy stavby”
na stavajici zastavbu a charakter Uzemi prostrednictvim zaloZeni past zelené podél trasy severné od Dolnich

Chaber, jizné od Drahariské rokle a zapadné od Suchdola.
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Pod terminem optimalizace prostorového reSeni okruhu (télesa Sestiproudé ddlnice) a nové zaloZenych pdsu
zelené (v KUOS doporuéené neptivodni druhy z diivodu vétsi $ance preZiti), si lze jasné prestavit zasadni
negativni zménu krajinného rdzu v reliéfu terénu i druhu lesniho porostu. Navrhovana nepuvodni
doprovodna zelen nerespektuje plvodni ekosystémy a bude mit negativni vliv na biodiverzitu tzemi. Lokalni
klimaticka zména v okoli dalnice bude ovliviiovat schopnost dlouhodobého preziti pavodnich druhl stromu
a kerl v téchto uzemich. Dojde k faktické likvidaci podstaty krajinného razu i dnes chranéné pfirodni

podstaty.

5. Rozpor s PUR, s deklarovanymi prioritami ochrany krajiny a strategie udrzitelného rozvoje
Dokument Ministerstva pro mistni rozvoj, POLITIKA UZEMNIHO ROZVOJE (PUR) Ceské republiky
(UpIné znéni zavazné od 1. 9. 2023), ktery je také zdvaznym podkladem pro projektovani severni ¢asti

Prazského okruhu, obsahuje republikové priority planovani a strategie rozvoje.

,,Ve verejném zdjmu chrdnit a rozvijet prirodni, civiliza¢ni a kulturni hodnoty uzemi, véetné urbanistického,
architektonického a archeologického dédictvi. Zachovat rdz jedinecné urbanistické struktury uzemi,
struktury osidleni a jedinecné kulturni krajiny, které jsou vyrazem identity uzemi, jeho historie a tradice. Tato
uzemi maji znacnou hodnotu, napr. i jako turistické atraktivity. Jejich ochrana by méla byt provdzdna s
potfebami ekonomického a socidlniho rozvoje v souladu s principy udrZitelného rozvoje. V nékterych
pfipadech je nutnd cilend ochrana mist zvlastniho zdjmu, v jinych pripadech je tfeba chranit, respektive
obnovit celé krajinné celky. Krajina je Zivym v ¢ase proménnym celkem, ktery vyZaduje tvurci, avsak citlivy
pfistup k vyvaZzenému vsestrannému rozvoji tak, aby byly zachovadny jeji stéZejni kulturni, prirodni a uZitné

hodnoty”.
Trasovani DO 518 a 519 tato ustanoveni nerespektuje.

6. ZatiZeni krajiny i obyvatel vlastni realizaci
Tvrzeni obsazena v dokumentaci jsou v nékterych oblastech zaloZena na progndzach - hlukova studie,
vyvoj automobilismu, znecisténi ovzdusi. Na zakladé uvedenych hrani¢nich modelovych dat, bliZicich se
statistické chybé, je vysloven pfedpoklad, Ze se trasa dalnice vyznamné negativné neprojevi. V pfipadé
nepresnosti nebo omylu v predpokladech neni jiz realizovand trasa ddlnice v tomto uzemi

kompenzovatelnd a dojde ke zni¢eni nenahraditelnych hodnot.

Pro ochranu pfirodnich a kulturnich hodnot bude rozhodujici také vliv provadéni staveb. Kratky termin
dokonceni si vyzadd masivni nasazeni stavebni techniky i lidi, pfitom pocty nejsou ani pfiblizné uvedeny.
Dopad velkého mnoiZstvi stavebnich délnik( na Zivot v prilehlych obcich nebude zanedbatelny (ubytovani,
stravovani, nakupovani potravin, doprava). Zatizeni stavenisté a mezideponie zemin, které jsou uvazovany v
lokalité znamenaiji Siroky zdbor Uzemi a tim likvidaci vSech chranénych rostlin a Zivocicha, které uz nelze

obnovit, znici se tak podstata ochrany téchto chranénych uzemi.
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Velké mnoiZstvi vykopané zeminy, jejiz odvoz je z tohoto prostoru problematicky ma byt vyreSen

pfemodelaci terénu a tim dojde ke zni¢eni pivodné chranéného krajinného razu.

Opatreni navriena ke snizeni nebo eliminaci vlivu zdméru, jsou rozpracovdna po strance obecné a jsou
uvedena i néktera konkrétni opatieni v nejblizSim okoli. Lze se oviem divodné domnivat, Ze Zddné z téchto

opatreni devastaci krajiny nezabrani.

7. Zavérecné stanovisko ke studii vlivu na krajinny raz

Studie vlivu na krajinny raz (Ing.arch.Jifi Kupka, pfiloha B.11) v pfimém srovndani s podobnou studii
sousedni ¢asti pfirodniho parku Drahan-Troja (lanovka), zpracovanou pribéhu jednoho roku (7/2022 a
7/2023), stejnym autorem, vykazuje znamky ucelového, nevérohodného posouzeni zhotoveného ve
prospéch navrhovaného zaméru realizace severni ¢asti Prazského okruhu.

Pokud je tfeba s nejvétsi prisnosti chranit krajinu, ve které jsou pfitomné mimoradné a jedinecné hodnoty
pfirodni, kulturni a historické ¢i estetické, potom cast trasy v prirodnim parku Drahan-Troja s
nezaménitelnym krajinnym razem a ptirodnimi a kulturnimi pamatkami, je pravé timto pripadem.

Nelze v hodnoceni provést jakési metodické zprimérovani, kdy vétsi bezproblémova ¢ast uzemi vylepsi
celkovy obraz, ktery pak v posuzovaném celku vyhovi, presto Ze mensi ¢ast uzemi s mimoradnou kvalitou
bude zdmérem znicena.

Hlavni negativni zadsahy navrhované stavby:

- terénni zarezy a ndsypy télesa dalnice

- portaly dalni¢nich tuneld

- uméle vytvorené terénni valy a protihlukové stény

- pfemodelovany terén z vykopaného a vytéZzeného materialu, v souladu s pozadavkem jeho vyuziti v zemi
- devastuijici délici ucinek na celistvost prostorove a Uzemné ohrani¢ené lokality

- zniceni soucasného prirodniho charakteru chranénych lokalit, v€éetné jejich ochranného pasma

- poskozeni horni ¢asti Drahanského udoli pficné umisténym vysokym mostnim télesem

- prostorové oddéleni obce Dolni Chabry, historického sidla zaloZzeného na hornim konci Drahariské rokle

- mostni téleso nad Cimickym tdolim a meandrem Cimického potoka

- znic¢eni vychodni ¢asti archeologické lokality hradisti Zamka (nemovité kulturni pamatky) i s ohledem na
morfologii terénu pfilehlého udoli, kterd je soucasti podstaty pamatky

- zni¢eni geofyzikdlnim méfenim zmapovaného predpoli hradisté realizaci vychodniho tunelu Zamka
- vizualni a esteticky vliv technické stavby mostu pres Vltavu na pfirodni charakter zemi karfionu Vltavy

- budouci svételny smog
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- zdsadni zména estetickych hodnot krajiny pfirodniho charakteru na izemi s technicky uzitkovou funkci

Trasovani a predlozené technické reseni dalnice DO SOKP 518, 519, zvlasté v severni casti prirodniho parku
Drahan-Troja predstavuje vyznamny (az likvidacni) zasah do krajinného razu a archeologické lokality
nemovité kulturni pamatky hradisté Zamka.

K trasovani severni ¢asti okruhu, ktery je veden po Uzemi mésta Prahy, byl jesté zpracovdn koncept
severnéjsi varianty. Byl hodnocen jako levnéjsi, bez vysoké ndro¢nosti na tunely a mosty. Severni varianta
obchazi nejcennéjsi pfirodni a archeologické lokality a zachovava vysoce hodnoceny krajinny raz historického
stredu Cech a pfitom plni poZadovanou dopravni funkci. Zpracovanad dokumentace EIA ukazuje na velké
mnozstvi problém{ vedeni koridoru okruhu a z jejich zavérl vyplyvaji dalSi pro projektovani a realizaci
stavby. DUlsledky provozu dalnice ovlivni kvalitu Zivota obyvatel v pfilehlych sidlistich a obcich, jejich
zdravotni stav a moznosti rekreace v blizkosti domova. Proto je tfeba prehodnotit vedeni koridoru DO pfi

dodrZeni zasad uvedenych v platné ZUR i v PUR a predejit tak nekvalitni investici a moznym Zalobam.

12.Vyjadreni k vlivu na klima

1. Tendencnost studie vlivu na klima

Doprava je vyznamnym producentem sklenikovych plyn( a pfispiva ke zméndm klimatu. Nejvyssi podil na
emisich z dopravy (cca 93 %) ma silnicni doprava. Od roku 1993 rostly emise sklenikovych plyn( z dopravy v

CR témé¥ nejrychleji z celé EU — 0 80%!

https://zpravy.aktualne.cz/domaci/emise-z-dopravy-v-cesku-rostou-temer-nejrychleji-z-cele-eu/

r~83f15c24975011e9b7740cc47ab5f122/

https://www.cenia.cz/wp-content/uploads/2019/06/02 Zmena_ klimatu.pdf

Automobilova doprava pfispiva ke zméné klimatu nejen vlastnim provozem, ale i naroky na obrovské zabory
pozemkd, coZ vede ke snizeni retencni schopnosti, zplsobuje jeji fragmentaci a ohrozuje prirodné hodnotné

lokality véetné jejich ekosystém.
Citujeme z Koncepce SEA k Dopravni politice CR:

,Zejména v pripadé rozvoje silnicni a dalnicni sité je nutné zohlednit skutecnost, Ze efektivita téchto staveb
nemduZe byt posuzovdna jen z pohledu ekonomického, ale rovnéz z pohledu, podle kterého nadmérné zabory
pozemkdu vedou ke sniZovani retencni schopnosti krajiny
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s negativnimi dopady na zdsobovdni obyvatel vodou, s dopadem na padni vihkost
v zemédeélstvi a lesnictvi a v neposledni Fadé se zvysovdnim rizik povodriovych uddlosti.

Zdroven miZe dochdzet také k zaboru pfirodné hodnotnych ploch. Na silnicni a ddlnicni siti je zatim stdle
nedostatecny rozvoj technologii ITS a C-ITS, které umozriuji rovnéz optimalizovat kapacitu, a proto byvd
Casto snaha uprfednostriovat vystavbu dalsich kapacit, at uz novych paralelnich komunikaci, nebo rozsifovat
stavajici, oboji s dopadem na dalsi zabor pozemka.”

Dalnice DO 518 a 519 o délce cca 15 km vede po pozemcich ZPF s nejvyssi ochranou a skrz zvlasté chranéna
Uzemi v bezprostiedni blizkosti rezidenénich lokalit hlavniho mésta CR. Jedna se o 3estiproudou dalnici
kategorie D34/100 se 7 mimouroviiovymi kfizovatkami, 6 mostnimi objekty na hlavni trase, tunelovymi
useky o délce 4650 m a dvéma privadéci. Dle progndzy se ocekavd denni provoz cca 92 000 az 105 000
vozidel véetné 10 000 ndkladnich. Zdmér bude mit bezpochyby vyznamny dopad nejen na nejblizsi okoli, ale

na celou prazskou aglomeraci.

Studie vlivu na klima vsak dopady zaméru evidentné bagatelizuje, tendenc¢né a v radé pfipadl nespravné
vyhodnocuje jeho vztah k cildm relevantnich strategickych dokumentu. Zaroven se nekvalifikované vyjadfuje
k dopravni problematice, coz svéd¢i o nedostateCnych znalostech zpracovatell davno znamého jevu
dopravni indukce, aktudlnich trend( a poznatkd v oblasti udrzitelné méstské mobility a dopravniho chovani
obyvatel.

2. Vztah k cilim uvedenych v relevantnich strategiich

Dokumentace posuzuje vztah k cilim uvedenych v narodnich a regionalnich strategiich.

Politika ochrany klimatu v CR

Zamér je v rozporu s redukénimi cili Politiky ochrany klimatu v roce 2040 a 2050 a mél by byt hodnocen

jako negativni (-).

Tab. 2.1. Politika ochrany klimatu v Ceské republice — redukéni cile [6]

Hlavni a dlouhodobé redukeéni cile Hodnoceni
Snizit emise sklenikovych plynt v CR do roku 2020 alespoii o 32 Mt COsekv v porovnani 0
s rokem 2005
Snizit emise sklenikovych plynd v CR do roku 2030 alespofi o 44 Mt CO,ekv v porovnani 0
s rokem 2005
Sméfovat k indikativni arovni 70 Mt COsekv vypusténych emisi v roce 2040 0/-
Sméfovat k indikativni arovai 39 Mt COsekv vypusténych emisi v roce 2050 0/-

Na str. 37 dokumentace je uvedeno: ,,celkovd produkce emisi CO2 ekvivalentu z automobilové dopravy se na
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komunikacni siti zvysi cca o 44 — 83 kt/rok, coZ predstavuje ndrist emisi z dopravy cca o 1—1,8 % (dle
vypocetniho stavu).”

Tento Udaj vSak nezahrnuje nepfimé emise, produkované v souvislosti se zamérem, zejména:

* emise spojené s materidlovymi a energetickymi ndroky na vlastni realizaci stavby
(v€. celého Zivotniho cyklu stavby jako takové)

* emise spojené se spotiebou elektrické energie pfi provozu komunikace (zejména
systémy tunell a osvétleni komunikace)

* emise spojené s udrzbou komunikace — ¢isténi, zimni udrzba, péce o vysazenou
vegetaci, opravy komunikace apod.

* emise spojené s nakladanim s odpady a odpadnimi vodami.

Dale je zapotiebi zohlednit emise tzv. ,well to tank”, které zahrnuji proces tézby, zpracovani a prepravy paliv.

Umberto de Pretto, generdlni tajemnik IRU: ,,Neobjektivni norma tank-to-wheel, kterd méri emise pouze u
vyfukového potrubi, tak misto pfesného hodnoceni, zahrnujiciho téZbu surovin aZ po pouZiti paliva, narusuje

politické usili o snizeni emisi CO2 z komercni silni¢ni dopravy.”

https://truckfocus.cz/novinky/26325,emise-elektrickych-nakladnich-vozidel-jsou-vyssi-nez-u-konvencnich-

prekvapivy-vyzkum

Well to Tank (WTT) analyza od zdroje do nadrze posuzuje energetickou naro¢nost a produkci

emisi sklenikovych plynt v jednotlivych fazich vyroby paliva, které predchazeji spaleni paliva ve vozidle.

U fosilnich paliv se jedna zejména o téZbu suroviny (ropy, zemniho plynu), dopravu do rafinérii, vyrobu

paliva a distribuci do ¢erpacich stanic.

Dokumentace se vsak zabyva pouze Tank to Wheels (TTW) analyzou, ktera posuzuje energetickou narocnost

a produkci emisi sklenikovych plyni pfi spaleni paliva ve vozidle.

https://biom.cz/cz/odborne-clanky/hodnoceni-zivotniho-cyklu-fosilnich-paliv-a-bioetanolu

Pti zahrnuti nepfimych emisi véetné ,well-to-tank“ by celkovy narlst emisi v disledku realizace DO 518 a 519

byl pravdépodobné vyrazné vyssi.

Nelze souhlasit s tvrzenim v dokumentaci (str. 37), Ze ,,v kontextu jinych typ( zdrojd emisi jej Ize povaZovat za
zcela akceptovatelny”. Vzhledem k nezapocitanym neptfimym emisim budou celkové emise vyrazné vyssi nez
44 — 83 kt CO2e/rok a nasobné prekroci miru ur¢enou pro stanoveni podrobné uhlikové stopy dle metodiky

EIB (20 kt/rok). Vliv na klima je signifikantni v kontextu narodnich i mezinarodnich klimatickych zavazk.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/HTML/?uri=0J%3AC%3A2021%3A373%3AFULL

Vztah k vybranym opatfenim v tabulce nize je hodnocen chybné.
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http://cs.wikipedia.org/wiki/Sklen%C3%ADkov%C3%A9_plyny
http://cs.wikipedia.org/wiki/Fosiln%C3%AD_palivo
http://cs.wikipedia.org/wiki/Sklen%C3%ADkov%C3%A9_plyny
https://truckfocus.cz/novinky/26325,emise-elektrickych-nakladnich-vozidel-jsou-vyssi-nez-u-konvencnich-prekvapivy-vyzkum
https://truckfocus.cz/novinky/26325,emise-elektrickych-nakladnich-vozidel-jsou-vyssi-nez-u-konvencnich-prekvapivy-vyzkum

Tab. 2.2. Politika ochrany klimatu v Ceské republice

Opatieni Hodnoceni
Podpora nakupu vozidel s alternativnim pohonem v ramci Narodnihe programu Zivoiniho 0
prostiedi
Stimulace vyuZziti alternativnich pohont v silniéni nakladni dopravé prostfednictvim upravy 0
rezimi a sazeb silniéni dané
Podpora mnakupu vozidel s alternafivnim pohonem a podpora vystavby souvisejici 0

infrastruktury diky podpofe piisluinvch Operaénich programi

Piesun &dsti piepravnich vykont ndkladni dopravy ze silnic na Zeleznici (do roku 2030 zajistit
piesun minimdlné 30 % podilu dalkové ndkladni piepravy na Zelezniéni a lodni dopravu 0/—
adekvatné podminkim CR)

Vvkonove zpoplatnéni nakladni dopravy — roziifeni stavajicihe systému 0+

Rozvoj Setrnych zpusobl dopravy. Zajistit realizaci Narodni strategie rozvoje cyklistické
dopravy CR pro léta 2013 az 2020. Pfipravit navazujici strategii pro obdobi do roku 2030

Zamér je v pfimém rozporu se zavazkem presunout €éast prepravnich vykona nakladni dopravy na

zZeleznici, nebot vyrazné zvysi konkurenceschopnost silni¢ni dopravy oproti Zelezni¢ni a odsaje vyznamné
finanéni prostfedky z rozpoctu na dopravu, které by jinak mohly byt vyuZity na investice do zlepSovani

podminek pro nakladni Zzelezni¢ni dopravu.
Hodnoceni: negativni (-)

Vztah k vykonovému zpoplatnéni nakladni dopravy by bylo mozné hodnotit kladné, pokud by doslo k jeho

rozsifeni na stavajici komunikace (napf. I. a Il. tfidy). U novych komunikacich véetné DO, které vsak zpUsobi

narlst emisi CO2, je vhodnéjsi hodnotit vztah k opatieni neutralné.

Ve vztahu k rozvoji Setrnych druht dopravy by mél byt zaimér hodnocen negativné a to ze dvou dlivodu: 1)

zvySuje konkurenceschopnost IAD oproti Setrnym druhlm dopravy 2) odcerpa financni prostredky, které by
mohly byt investovany do Setrnych druhl dopravy. Navic v dopravné inzenyrskych podkladech (pfiloha B. 1,
str. 14) je uvedeno, Ze zamér zpUsobi prevedeni 16 tisic cest osob z VHD na IAD, coZ odpovida cca 25%
narlstu dopravnich vykond vyvolanym zamérem. To je velmi neZadouci nejen z hlediska potreby sniZovat

emise CO2.
Strategie prizpisobeni se zméné klimatu v podminkach €R 2021 — 2030

https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena_klimatu adaptacni strategie/SFILE/
OEOK Narodni_adaptacni_strategie-aktualizace 20212610.pdf

Adaptacni strategie stanovuje 5 specifickych cili. Dokumentace vsak sleduje vztah zaméru pouze k cili ,Je
vyrazné posilena resilience lidskych sidel véetné jejich verejné a zelené infrastruktury s dlirazem na ochranu

lidského zdravi“ a hodnoti jej jako neutralni. S vybérem jednoho cile a tendenénim hodnocenim vsak nelze
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https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena_klimatu_adaptacni_strategie/$FILE/OEOK_Narodni_adaptacni_strategie-aktualizace_20212610.pdf
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena_klimatu_adaptacni_strategie/$FILE/OEOK_Narodni_adaptacni_strategie-aktualizace_20212610.pdf

souhlasit.

Je zajisténa ekologicka stabilita a poskytovani ekosystémovych sluzeb v zemédélské krajiné s dirazem
na omezeni degradace i zdboru plGdy a posileni pfirozeného vodniho rezimu. Vzhledem
k obrovskému zaboru a degradaci ptidy v dusledku vystavby a provozu Sestiproudé dalnice je vztah
zaméru k uvedenémui cili negativni.

Je zajisténa ekologicka stabilita a poskytovani ekosystémovych sluzeb lesti s dirazem na zabranéni
degradace pudy a posileni pfirozeného vodniho rezimu. Vzhledem k zaboru velké plochy lest a
znecisténi lest v blizkosti dalnice skodlivymi emisemi v priibéhu vystavby a provozu je vztah

zaméru k uvedenémui cili negativni.

Je zajisténa ekologickd stabilita a poskytovani ekosystémovych sluzeb vodnich a na vodu vazanych
ekosystémU s dlrazem na posileni pfirozeného vodniho rezimu krajiny a s ohledem na zajisténi
potfeb lidské spolecnosti a udrzitelné uzivani vody. Vzhledem k negativnimu vlivu vystavby a

provozu dalnice na podzemni i povrchové vody je vztah zaméru k uvedenému cili negativni.

Je vyrazné posilena resilience lidskych sidel véetné jejich verejné a zelené infrastruktury s dirazem na
ochranu lidského zdravi. Vystavba a provoz Sestiproudé dalnice oslabi odolnost lidskych sidel z téchto
dlvodu: vyznamné rozsifeni nepropustnych ploch, vznik nového tepelného ostrova, znehodnoceni
prirodnich a rekreacnich lokalit, snizeni ochrany lidského zdravi (obyvatelé budou vystaveni hluku a

exhalacim z dalnice). Vztah zaméru k uvedenému cili je negativni.

Je dosaZeno vysoké efektivnosti systému v€asného varovani a odpovédné reakce obyvatel. U tohoto

cile neni pfima souvislost se zamérem.

Klimaticky zavazek hl. mésta Prahy

Vztah k cili snizovat emise sklenikovych plynd minimdlné o 45% do roku 2030 a dosdhnout nulovych emisi

CO2 nejpozdéji do roku 2050 je jednoznacné negativni. Viz komentar u Politiky ochrany klimatu.

Strategie adaptace hl. m. Prahy na zménu klimatu

https://adaptacepraha.cz/wp-content/uploads/2023/02/strategie adaptace cs website.pdf

,Vize: Zvyseni dlouhodobé odolnosti a sniZeni zranitelnosti hlavniho mésta Prahy vuci dopadim zmény

klimatu postupnou realizaci vhodnych adaptacnich opatieni (s prednostnim vyuZitim ekosystémové

zaloZenych opatreni v kombinaci se Sedymi (technickymi) a mékkymi opatfenimi s cilem zabezpecit kvalitu

Zivota obyvatel mésta.”
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Zamér je v rozporu s vizi strategie, nebot sniZzuje dlouhodobou odolnost a zranitelnost hl. mésta Prahy vici

dopadlm zmény klimatu.

Vztah k adaptacnim opatfenim je hodnocen v nékolika pfipadech tendenéné ¢i dokonce nespravné. Zamér

ma negativni vztah k témto opatrenim:

* A.1ZlepSovat mikroklimatické podminky mésta prostfednictvim viceucelové zelené infrastruktury

* A.3 Zakladat a revitalizovat vegetacni prvky a plochy ve mésté

* A.5 Vytvaret podminky pro rozvoj pfiméstského a méstského zemédélstvi jako adaptacniho opatreni

* A.6 Posilovat ekologickou stabilitu a regeneraéni schopnosti krajiny

* B.3 Realizace opatieni cilenych na zpomaleni povrchového odtoku vody z krajiny a protierozni
ochranu

* B.4 Zavadéni a postupnd zména zpevnénych nepropustnych ploch na plochy s propustnym

* nebo polopropustnym povrchem

* B.7 ZlepSeni prostupnosti krajiny a jeji vyuZitelnosti pro rekreaci

* E.1 Zajistit provazani udrzitelné mobility s dalSimi aspekty udrzitelného

* mésta.

* E.2 Podpofit vefejnou hromadnou dopravu, kolejovou dopravu, elektromobilitu ve verejné i
individudlni dopravé, pési a cyklisty — zamér je v rozporu s cili udrZitelné mobility, nebot vyrazné zvysi
atraktivitu IAD na ukor ekologickych druh( dopravy, povede k pfesunu ¢asti cestujicich z VHD do aut

a usnadni dojizdku autem do metropole i ze vzdalenéjsich lokalit.
Klimaticky plan hl. mésta Prahy
Zamér ma negativni vztah ke klicovym prioritam v oblasti udrziteIné mobility:

* ZvySovat atraktivitu, kapacitu a vykony verejné hromadné dopravy — naopak dojde ke snizeni
konkurenceschopnosti IAD a presunu ¢asti cestujicich z VHD do aut

» ZvySovat atraktivitu, kapacitu a vykony nemotorové dopravy — chiize je nedilnou soucasti cest VHD.
Vzhledem k presunu ¢asti cest na IAD a zvySeni atraktivity IAD diky novym propojenim dojde zfejmé k
snizeni vykon nemotorové dopravy.

* SniZovat intenzitu automobilové dopravy v Praze — zamér povede k narlstu o cca 931 tisic

vozokilometr( denné v prazské aglomeraci, pficemz az 2/3 dopravy maji byt indukované.

Mytny systém lze zavést pred dokonéenim okruhi, je to dokonce podminkou zprovoznéni méstského
okruhu. Priklady zahrani¢nich metropoli (napf. Stockholm) dokazuji, Ze k zavedeni myta neni zapotrebi mit

dokoncené okruhy.

Zamér ma negativni vztah i k nékolika adaptacnim opatienim:
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* Revitalizace parkd, zelenych a zpevnénych ploch, vysadba zelené — vlivem vystavby a provozu dojde k
poskozeni pfirodniho parku Drahan- Troja

* Postupna preména zpevnénych nepropustnych ploch na plochy s propustnym nebo polopropustnym
povrchem

* Vytvareni a podpora zahrddkovych a komunitnich osad, eko-zemédélstvi a podpora udrzitelného
zemeédeélstvi — zamér povede k poskozeni ¢i dokonce likvidaci zahradkovych osad a vyznamnému

zdboru zemédélské pldy nejvyssi bonity

3. Dalsi nedostatky studie vlivu na klima
NeztotoZzriujeme se s tvrzenim, ze ,vlivy zdméru na mistni klimatické poméry budou mirné a projevi se
pouze v bezprostifednim okoli zaméru, ve vzdalenosti jednotek ¢i nizsich desitek metr od stavby.” Toto je
nutné doloZit néjakym vypocetnim modelem. Pokud dojde (tak, jak hodnotitel uvadi str. 22), ke snizeni
povrchového odtoku z krajiny, preméné propustnych povrchl na nepropustné, zhorseni prostupnosti
krajiny a ekologické stability, miZe to mit jisté dalekosahlé dlsledky v celém Uzemi. Z analyzy expozice
taktéz vyplyvd, Ze pro Uzemi, v némz se zamér DO 518, 519 Ruzyné — Brezinéves nachazi, byla
identifikovana stredni Uroven expozice vici dlouhodobému suchu, zvysovani teploty, prechodiim teploty
pres 0 °C, extrémné vysokym teplotam a pozarlm vegetace. V pripadé pozard vegetace v blizkosti DO

bude ohroZzeno mnohem rozsahlejsi uzemi.

Ve studii autor charakterizuje podminky a rozsah navrzené stavby, soucasné také se dotyka ¢lenéni stavby a

lokdlnich klimatickych podminek.

Vétsi ¢ast dalnice DO nelze odvodnit zasakovanim, protoze tomu geologické podlozi neodpovida a nelze do

néj zasakovat.

V souladu se stavbou jsou na Useku DO 518 pouze 3 retenéni destové nadrze, do kterych je zalsténa

stfedova destova kanalizace.

V Useku DO 519 jsou navrZzeny dvé retencni nadrze na odvod vody z télesa komunikace béhem srazkovych
epizod, vSechny navrzené retencni nadrze jsou podle vypoctu Udajné navrzené i na pfivalové srazky a to i
v okoli tunelu Suchdol. U nékterych nadrzi je instalovan lapol, jimky u tunel( jsou instalovany jako bezodtoké

a s dostatecnou kapacitou pro pfipadné haseni v tunelech.

Vse je brano pocitano dle charakteristik oblasti T2 podle Quitta a nebo dle Atlasu klimatu z roku 2008, tomu
odpovidaji idajné i vypocty, skoda je, Ze nebyl bran zretel na nékteré ménici se charakteristiky klimatu a také

na zmény ve srazkovych priimérech.

Za chybu Ize povaZovat, Ze do citace dokumentl se propsaly bézné vlivy zmény klimatu a nikoliv narGstajici
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pocet extrém{, ktery jde ruku v ruce s nimi.

Mezi vlivy vyvolanymi zménou klimatu jednoznacné chybi lokalni jevy vazané na Uzemi a to je jednak mihy,
které budou pravidelné kazdé jarni podzimni obdobi v okoli mostU, dale pak silny az bofivy vitr, ndmrazy a

ledovka (zejména na mostnich télesech), snizena viditelnost pfi snéhovych bouftich a pfivalovych srazkach.

Za celkové sporné lze povaZovat tvrzeni, Ze kompenzace zpevnénych povrch( silnice a ohtati vzduchu bude
zéasti kompenzovano vysadbou zelené v okoli. Listova plocha za provozu komunikace nezmirni ohfev

vozovky ani o procenta a kryti zeleni v okoli stavby je iluzorni.

Jak konstatuje i studie, tak vétSina srazkovych vod z komunikace a zejména mostli ma byt svedena do Vitavy.
Autor nenamodeloval Zadnou situaci se srazkami vyssimi, pfipadné s pfivalovymi desti, které dozajista
v daném Useku alespon komunikace DO 518 jsou zEasti zafazeny do pud ohroZenych erozi a s erozi v redlném
rozsahu neni pocitano. Pfitom pujde o kazdorocni jev (autor uvadi v textu mapu erozniho ohrozeni ptd

Prahy, ale dale s ni nepracuje)... Tak pti nepouziti Zadného dostupného predikéniho systému vlastné

1. Nevime, jak autor a projektant svody vody uvaZovali a jakou kapacitu maji svody ve vztahu k redlné
privalové srazce pro Uzemi typické

2. neni jasné, proc¢ autor uvazoval, Ze nedojde k smogovym situacim, protoze komunikace prochazeji
Uzemim v udoli Vltavy, kde je silna tvorba mlh a v zimé i ndmrazy. V mlze se za nepfiznivych situaci

mohou skodliviny mistné koncentrovat.

VySe uvedena rizika, véetné eroze svahl mensich tokl u Vitavy autorovi zcela unikla.

Vramci popisu moznych rizik mostnich téles nikde neni uvedeno zabezpeleni mostnich téles proti
namrazam a ledu, které by bylo v daném useku velmi vhodné udélat, a to alespon ohfivanim povrchu mostni

komunikace.

Podobné rizikové v zimnim obdobi miZe byt i opaddvani ledu z vedené VVN, které je vedeno okolim a neni

jasné, jak je vedeni zajisténo poblize komunikace proti ledu a ndmrazdm pripadné padajicim i na komunikaci.

Autor bohuZel pfi predikci stavll nevyuZil dosud béZiciho modelu ovzdusi pro hl.m. Prahu s nazvem Libuse,
ktery modeluje klima Prahy a zaroven jej monitoruje. Podobné nejsou vyuzity vystupy ze snimkovani UHI na
celé plose hl. mésta, které by naznaclily parametry stavajici i budouci. Neni tak s ¢im uvedené predikce
starSiho data srovndavat, Uvahy autora mohou byt zavadéjici, protoZe otepleni se nevyviji a nebude vyvijet

v Praze linearné.

Podobné i predikéni model srazkovych situaci je dostupny verejné diky zpracovani hydrologickych predikci
FSv CVUT a neni v praci vyuzit pro povodi dotéenych malych tokd a Vitavy. Pfitom systém vylozené modeluje

dopady rlaznych intenzit a typ( srazek do terénu, podle umisténi toku a pratoka.

Telefon: 220 970 240 Url: www.horomerice.cz E-mail: podatelna@horomerice.cz DS: m93bd5b
Fax: Bank. spojeni: KB Praha-zapad ¢.u.: 8120111/0100 1CO: 00241229



Pozoruhodné jsou z hlediska studie tabulky 5.4 Analyza citlivosti a 5.5 Analyza expozice, které se
v dokumentaci objevily jaksi mimo kontext predchozich textd. Je v nich uréovano, bez blizSich odlvodnéni a
souvislosti, co a jak by méla navrhovana stavba ovlivnit nebo tim byt ovlivnéna (neni jasné, pro¢ nebyly
vytvoreny dvé tabulky) a zaroven v druhé tabulce je uvedena jakasi expozice z hlediska budoucnosti. Tabulky
navenek vypadaji komplexné, ale neni jasné, jaky segment problému postihuji a jak jsou sestaveny. K tvorbé
téchto tabulek se vyuzivda metoda DELPHI Il., kterou ale autor neaplikoval a tak ani vysledek neni jasny a
Citelny. Jde pouze o nepodloZenou vicekriteridlni hodnotici tabulku, dle subjektivnich moZnosti
posuzovatele. Tabulka neposuzuje oddélené vlivy klimatu a jejich plsobeni na navrZenou stavbu, vlivy
zpUsobené vlivem stavby a neposuzuje hlavné to podstatné a to je soulad vice jevd v daném segmentu
terénu na trase DO 518 a 519. Jako zdsadni problém lze tedy vidét zejména nedostatek ve vyCtu podlozenych

rizik v souvislosti se stavbou a fungovanim dalnice. Obdobim vystavby a rizik se pfiloha prakticky nezabyva.

V dalsi hodnotici tabulce 5.6 Analyza zranitelnosti jsou vyhodnoceny jednotliva rizika z hlediska potencialu a
vystupni hodnoceni je ve vztahu ke stavbé velmi priznivé, pravé proto, Ze nepostihlo vice aspektl pfistupu a
také, ze nebyly hodnoceny extrémy, které autorovi zcela v oblasti kanonu Vitavy unikly. Tabulka tak
reprezentuje ,,pfiznivou” vizi provozu za snesitelnych rizik a nikoliv jakousi realitu, ale to co by si projektant a
autor studie prali. Proto tam neni zminéna, jak jiz bylo uvedeno, ndmraza, mlhy a mrznouci mlhy, namrzani
vozovky, privalové desté jsou zminény jen okrajové a synergické jevy napf. vedeni VVN a dalSi nejsou
zminény vlbec. Studie tak nepostihuje v samotném dusledku to, co by méla, tedy vSechna vyznamna rizika

spojena se zménou klimatu.

Tabulky 5.7 a 5.8 hodnoti ddle pfipadna rizika, ale zcela neadekvatnim zplisobem a vysledek nelze uplné
nazvat jako analyzu zranitelnosti, mimo jiné proto, Ze v hodnocenich nékolikrat vyslo jako riziko dlouhodobé
sucho. Jaky to ma vyznam pro komunikaci a mostni télesa je opravdu nejasné, pokud by doslo k posouzeni
synergentnich jevl a projevl, tak mize mit dlouhodobé sucho vlivy na okolni vegetaci nebo na vysadby

provedené v rdmci vystavby, to ale v textech nikde neni uvedeno a interpretace je velmi stroha.

Analyza dopadl zmény klimatu byla vyhodnocena jako vyznamna u dvou faktorl a i tam dopady zmény
klimatu jako malé. Extrémy vyskytujici se béZzné po celém Uzemi hlavniho mésta Prahy tak zlstaly

nevyhodnoceny viibec.

Opatreni na snizeni vlivu rizik na komunikaci jsou velmi omezend, nelcinnd a vibec nepostihuji podstatu
véci, napr. dostatek vody na zalivku vysadeb je véc smlouvy a zajisténi péce a nikoliv opatfeni na ochranu

proti vliviim klimatu.

Pomérné zajimava je informace o uvolnéni CO2 do ovzdusi ze stavby, kde jsou mechanicky spocitany pouze
emise z provozu spalovacich motor(l, ale neni zde proveden zejména vypocet dopravy stavebnich hmot,

vyroba cementu neni zapoctena a neni zapoctena a prepoctena na CO2 ani elektrickd energie. Takovy

Telefon: 220 970 240 Url: www.horomerice.cz E-mail: podatelna@horomerice.cz DS: m93bd5b
Fax: Bank. spojeni: KB Praha-zapad ¢.u.: 8120111/0100 1CO: 00241229



vypocet uvolnéného CO2 je potom neuplny, v rdmci posouzeni v ramci EIA k ni¢emu, protoZe v ném nejsou

zapocteny vyznamné externality.

Opatreni uvadénd pred zavérem studie jsou neucinna, jdou mimo a jsou doslova paliativni ve vztahu

k vliviim zmény klimatu.

V obecné roviné studie predlozila fadu vypoctl, ndvrh(i na opatieni, rGznych vyhodnoceni, ale zcela
pominula synergicka opatfeni ve vztahu ke klimatu, opatfeni aktivni a i do budoucna platna (vysadba zelené
je dobra praxe dopravniho stavebnictvi a nikoliv aktivni opatfeni na ochranu klimatu, jak dezintepretuje
autor vysadbu podle komunikaci). Nejsou secteny Uniky CO2 a dalSich sklenikovych plyn( z realizace stavby a
nejsou vlibec uvaZzovany ani externi emise ze stavby a stavebnich ¢innosti (tuhnuti malty a beton(, stavebni
¢innost v polich, nebo doprava stavebnich hmot) a ani neni prevedena spotieba vody a elektfiny na CO2. U
stavby nebylo vyuzZito potencidlu zaboru pldy pro vyrobu energie pro provoz fotovoltaickou instalaci (napf.
na osvétleni tunell, nebo Cerpani odpadnich a srazkovych vod z tunell a mostl, osvétleni v mlze nebo

ohfivani mostni vozovky v pfipadé namrazy).

Studii vlivii na klima lze povaZovat za neuplnou, nedokoncéenou a je nutno ji skutecné a precizné

dopracovat.

13.Rozpor s cili udrzitelného rozvoje strategickych dokumenttu

Dle §1 odst. 3 zakona ¢. 100/2001 Sbh. ucelem posuzovdni vlivii na Zivotni prostredi je ziskat objektivni
odborny podklad pro vyddni rozhodnuti, popfipadé opatreni podle zvldstnich prdvnich predpisd, a prispét tak
k udrzitelnému rozvoji spolecnosti. DO 518 a 519 je vrozporu scili a principy dualezZitych strategickych
dokument(i hl. mésta Prahy, Ceské republiky a Evropské unie. Vydani nesouhlasného rozhodnuti

k uvedenému zaméru umozni naplnit uéel tohoto zdkona.

1. Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Snizeni uhlikové stopy
Naopak dojde k vyraznému zvyseni uhlikové stopy, a to z nasledujicich divodu:

* nékolikaletd vystavba Sestiproudé dalnice véetné mimouroviovych kfizovatek, tunelli, mostli a
privadécua v tésné blizkosti rezidencni zastavby a prirodnich pamatek na dzemi Prahy

» celkovy narust dopravnich vykond na Uzemi Prahy

* narUst dopravnich vykonu na stavajicich komunikacich uvnitf Prahy v dlsledku dopravni indukce

* vétsi nabidka silni¢ni kapacity a tedy atraktivnéjsi podminky pro automobilovou dopravu (s vyrazné
vyssi uhlikovou stopou) v neprospéch alternativnich druht dopravy

* nakladny a energeticky ndrocny provoz zejména tunelovych useki
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Zvyseni bezpecnosti

Naopak dojde ke snizeni bezpecnosti a zvySeni nehodovosti mj. v disledku miseni tranzitni nakladni a
méstské dopravy, vyrazné vyssi rychlosti na okruhu a privadécich. Je prokdzano, Ze snizeni bezpecnosti mlze
byt nejefektivnéji docileno snizenim rychlosti na 30 km/h (v nékterych lokalitdich i méné), vhodnymi
stavebnimi Upravami, které vedou ke zklidnéni dopravy ve prospéch chodcl a cyklistd a také nahradou
velkych tézkych aut (SUV) za mal3a, prostorové Usporna vozidla.

Zvyseni financni udrzitelnosti

Naopak dojde k vyraznému zhorseni finan¢ni udrzitelnosti jak z hlediska investi¢nich, tak provoznich
naklad(l (tunely, mosty). Jednd se zfejmé o dosud nejdrazsi délniéni stavbu v historii CR, kterd povede k
obrovskému zadluZeni statu a odsaje verejné zdroje pro mnohem potrebnéjsi a uzite¢néjsi investice (napr.
Zeleznice, infrastruktura ve strukturalné postizenych regionech, Skolstvi, véda a vyzkum apod.). D0 518 a
519 je extrémné nakladny projekt bez ekonomické navratnosti.

Zlepseni lidského zdravi

Ptivedeni tranzitni kamionové dopravy a celkovy narlst dopravnich vykonU na Gzemi Prahy (mj. v dusledku
dopravni indukce) zakonzervuje stdvajici Spatné klima, zhorsi hlukovou zatéz a tim povede ke zhorsSeni zdravi
a kvality Zivota vSech obyvatel Prahy. Pfi proudéni vétr(i ze severu a severozapadu zamofi zplodiny z dalnice
vedené pouhych 6 km od centra prazskou kotlinu a centralni ¢asti Prahy. NarGst atraktivity a vétsi vyuzivani
IAD povede ke snizeni pohybovych aktivit (chize, jizda na kole), coz bude mit rovnéz negativni vliv na zdravi
obyvatel.

Zvyseni prostorové efektivity dopravy

vaevys

konkurenceschopnost prostorové efektivnich a udrzitelnych druhG dopravy (MHD, cyklo, pési i jejich
kombinace).

2. Rozpor se Strategickym ramcem CR 2030

Mezi dllezité priority Strategického rdmce patfi omezeni tempa suburbanizace, snizovani dojizdky autem,
omezeni emisi CO2. Naopak DO ve své poloze skrz Prahu prohloubi problém suburbanizace, usnadni
dojizdku autem, povede ke zvySeni emisi CO2. Pfimou souvislost mezi rozsSifovanim silni¢ni kapacity a
suburbanizaci potvrzuji mnohé studie véetné reportu OECD.

Report OECD

https://www.oecd.org/environment/tools-evaluation/Policy-Highlights-Rethinking-Urban-Sprawl.pdf

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more motorists

3. Rozpor se Statni politikou Zivotniho prostiedi

Statni politika Zivotniho prostiedi CR 2030 s vyhledem do 2050: piechod ke klimatické neutralité: rozvoj
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nizkoemisni hromadné a nemotorové dopravy, rozvoj vozidel s alternativnim pohonem, udrzitelné uzemni
planovani, postupny presun nakladni dopravy ze silni¢ni na Zelezniéni; adaptace sidel na zménu klimatu:
potfeba zachovani ¢i obnovy funkéniho propojeni pfirodnich a urbannich struktur v SirSich krajinnych

souvislostech

DO: zvySovani emisi CO2, zvySovani konkurenceschopnosti energeticky a prostorové nejnarocnéjsi formy
dopravy oproti nizkoemisni hromadné a nemotorové doprave, neudrzitelné Uzemni planovani podporujici
suburbanizaci a mono (resp. prago-) centricky rozvoj, zvyseni konkurencechopnosti silniéni nakladni dopravy

oproti Zelezni¢ni; vazné naruseni funkéniho propojeni prirodnich a urbannich struktur v prazské aglomeraci

4. Rozpor s Koncepci méstské a aktivni mobility CR 2021-2030

Zakladni vizi je nastaveni trendu pro dosazeni lepsi délby prepravni prace v poctu cest mezi jednotlivymi
druhy dopravy do roku 2030, a to dle jednotlivych kategorii mést. U Prahy to znamena sniZeni podilu
automobilové dopravy z dnesnich cca 30 % na 15 — 20 %. To vSak nelze docilit realizaci DO a dalSich velkych
silni¢nich staveb na Gzemi Prahy, které jsou v rozporu s kliéovymi pilifi Koncepce.

SniZeni potfeb po mobilité planovanim rozvoje mésta:

Dalnice DO skrz Prahu zvySuje mobilitu prostorové a energeticky nejnaro¢néjsiho druhu dopravy a ve
strednédobém horizontu zvysi i potfebu po mobilité, resp. zavislost na autech mj. v dlsledku pokracujici
suburbanizace a dojizdky ze vzdalenéjSich lokalit. Pfimou souvislost mezi rozsifovanim silni¢ni kapacity a
suburbanizaci potvrzuji mnohé studie véetné reportu OECD.

Report OECD

https://www.oecd.org/environment/tools-evaluation/Policy-Highlights-Rethinking-Urban-Sprawl.pdf

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more motorists

https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/

D0 518 a 519 je v pfimém rozporu s principem mésta kratkych vzddlenosti, kde obyvatelé mohou uskutecnit
vétsinu svych potieb v dochdzkové vzdalenosti od mista bydlisté.

Zména chovani lidi k vétSimu vyuzivani alternativ autu:

Je naprosto evidentni, Ze DO vedend skrz Prahu s mnoha sjezdy do mésta bude naopak motivovat lidi
k vétSimu vyuZivani osobniho auta a pfispivat k dalSimu nar(istu automobilizace obyvatel.
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SniZeni potieb po mobilité planovanim rozvoje mésta
(tzn. mésta kratkych vzdalenosti, prace z domu atd.)

L

Zména chovani lidi k vétsimu vyuZivani alternativ k autu

(VHD, aktivni mobilita, mobilita jako sluzba, snizovani stupné automobilizace....)

J
\\,/
Zavadéni Cistych energii pro dopravu a lepsi ekonomika v dopravé
(IAD, MHD, cyklo), tzn. alternativni energie, lepsi organizace, chytrost, technologie...

IT

Uprava a planovani mésta jako celku

navrh nového dopravniho rezimu v ramci celého _mésta,_ﬁEravy uliéniho prostoru, organizacné i
stavebné (architektonicky).

5. Rozpor s Dopravni politikou CR

,,Vize dopravni soustavy Ceské republiky z hlediska dlouhodobého predpoklddd, Ze Ceskd republika a jeji
jednotlivé regiony budou vybaveny dopravni soustavou, kterd uspokoji poZadavky pfepravnich potreb jak
v osobni, tak ndkladni dopravé, bude podporovat udrzitelny vyvoj ekonomiky, a zdroveri inkluzivni
politiku namifenou na strukturdlné znevyhodnéné regiony a jejich obyvatele. Tento dopravni systém
bude zdroveri splriovat poZadavky z hlediska udrZitelnosti, coZ znamend, Ze bude neutrdini z hlediska
vlivu na globdlni (nejen klimatické) zmény (z hlediska mitigace i adaptace), bude mit co nejmensi vliv na
vefejné zdravi, bude jen minimdlné ovliviiovat biodiverzitu, pfirodu a krajinu a bude vyvdZené vyuZivat
pfirodni zdroje na bdzi obnovitelnosti tak, aby nezvysSoval dluh vici budoucim generacim. Bude proto
nutné uspokojovat potrebu po mobilité osob a véci, zplsob zajisténi téchto potfeb musi byt ovlivriovdn
tak, aby byla zajisténa udrZitelnost ve vztahu k dalSimu ekonomickému vyvoji. Cilem je neomezovat
dopravu, nybrZ rozvijet ji. Avsak nikoliv v jeji soucasné extenzivni podobé se silnou zdvislosti na vysoké
spotiebé energie, zejména fosilnich paliv, nybrZ v energeticky nendro¢né a environmentdlné Setrné
podobé. Spolecenskym zaddnim je proto zvysit energetickou ucinnost dopravy. To znamend zajistit
sniZeni mérné spotieby energie (podil spotfeby energie a vykonané prepravni prdce).”

DO 518 a 519 vizi a strategické cile Dopravni politiky CR naopak popira.

udrZitelny vyvoj ekonomiky, a zdroveri inkluzivni politiku namifenou na strukturdlné znevyhodnéné regiony a
jejich obyvatele - povede k dalsimu prohloubeni nerovnosti mezi Prahou a regiony, nebot posili
pragocentricky charakter dalni¢ni sité a odcCerpd obrovské financni prostfedky, které by mohly byt
smysluplné investovany v regionech (do dopravni infrastruktury, obcdanské vybavenosti, pracovnich

prileZitosti, atd.).

splriovat poZadavky z hlediska udrZitelnosti, coZ znamend, Ze bude neutrdini z hlediska vlivu na globdini

(nejen klimatické) zmény (z hlediska mitigace i adaptace) — naopak vystavba a provoz DO zpUsobi dalsi narlst

VeV
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nejnarocnéjsi infrastruktury (tunely); vyrazné zhorSi moZnosti adaptace na klimatickou zménu zejména
v lokalitdch na severu Prahy. Pfirodni park Drahan-Troja, ktery slouzi jako pfirodni a rekreacni Uzemi pro

desitky tisic obyvatel, bude pro tyto Ucely naprosto znehodnocen.

bude mit co nejmensi vliv na verejné zdravi - naopak zpusobi zhorseni lidského zdravi v disledku celkového
narlstu osobni a nakladni dopravy v praiské aglomeraci. Pfi proudéni vétr(i ze severu a severozapadu
zamofi zplodiny z dalnice vedené pouhych 6 km od centra prazskou kotlinu a centralni ¢asti Prahy. NarUst
atraktivity a vétsi vyuZivani IAD povede ke snizeni pohybovych aktivit (ch(ize, jizda na kole), coz bude mit

rovnéz negativni vliv na zdravi obyvatel.

bude jen minimdlné ovlivriovat biodiverzitu, pfirodu a krajinu - negativni vliv DO na biodiverzitu, pfirodu a
krajinu bude vyznamny, jak vyplyvd mj. ze stanovisek dotéenych orgdn( v predchozich procesech a v jinych

¢astech tohoto vyjadreni k zaméru

bude vyvdZené vyuZivat prirodni zdroje na bdzi obnovitelnosti tak, aby nezvySoval dluh vici budoucim
generacim — automobilovd doprava vyuzZiva predevsim fosilni paliva a ma vyznamny podil na konecné
spotiebé energie a emisi CO2 v CR; i pfi postupném prechodu na elektromobilitu Ize oéekavat, Ze vyznamna

Cast elektfiny pouzivané v automobilové dopravé bude vyrabéna z uhli

rozvoj dopravy v energeticky nendrocné a environmentdlné Setrné podobé — naopak realizace DO 518 a 519

povede k rozvoji dopravy v energeticky nejnarocnéjsi a environmentalné nejskodlivéjsi podobé

D0 518 a 519 je rovnéz v rozporu se strategickymi cili Dopravni politiky:

1. Udrzitelnd mobilita, resp. predchazeni potfebam po mobilité

2. Co nejvétsi vyuzivani alternativnich druht dopravy oproti dopravé silniéni

Podobné jako u Koncepce méstské a aktivni mobility DO naopak zvysi atraktivitu a nasledné i potfebu
cestovat autem — Castéji a na delsi vzdalenosti — a zaroven bude motivovat lidi k vétSimu vyuzivani aut pravé

diky svému umisténi na tzemi nejlidnatéjsiho a ekonomicky nejvyspélejsiho mésta CR.

6. Rozpor se Zelenou dohodou pro Evropu

Prioritou Zelené dohody pro Evropu jsou opatieni na podporu verejné hromadné dopravy a aktivni mobility
s cilem snizit emise CO2 z dopravy o 90 % do roku 2050. Dalnice DO nejenze oslabuje konkurenceschopnost
udrzitelnych druhl dopravy, ale ohroZuje i realizaci potfebnych investic zejména do vefejné dopravy, nebot
odcerpava vyznamné financni prostredky. | kdyZ jsou nékteré Zelezni¢ni stavby financovany z EU fondd, je
nutna financni spolulcast statu. Vystavba a provoz DO v navrhované trase a podobé povede k vyraznému

narlQstu emisi C02 v rozporu s cili Zelené dohody.
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7. Rozpor s evropskou Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu

Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu zavazuje ¢lenské staty k pInéni cili v oblasti snizovani
zavislosti na fosilnich palivech a presunu vétsi aktivity k udrzitelnéjsSim druhlm dopravy. Z toho plynou
konkrétni opatreni, které zahrnuji predevsim presun c¢asti nakladni dopravy na Zeleznici, investice do verejné
hromadné dopravy a zlepSovani podminek pro aktivni mobilitu a postupny prechod na elektromobilitu,

NIKOLIV vsak vystavba dalni¢nich komunikacich ve méstech (i jejich bezprostredni blizkosti.

14.Nerealizovatelnost zaméru a poruseni zakona a smérnice EIA

1. Zdmér je z hlediska smérnice o stanovistich (92/43) neuskuteénitelny a nelze jej na zdkladé § 45i odst. 8
zakona €. 114/1992 schvilit.

Zaprvé, zamér nelze ze strany MZP na zakladé § 45i odst. 8 zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny schvalit odlivodnénim, Ze zamér nema kvalifikovany negativni vliv (na dotéenou EVL), jak pozaduje
uvedené ustanoveni na zakladé jim pouZitého vyrazu ,vyznamny*.

Pokud by tak MZP ucinilo, tak by to znamenalo, 7e je v § 45i daného zdkona zakotvena systematicka
neslucitelnost s reZimem stanovenym ¢l. 6 odst. 3 smérnici o stanovistich, ktera by vyZzadovala legislativni

zménu zejména jeho odst. 2 a 8.

Uvedené ustanoveni smérnice sice pouZiva rovnéz pojem ,,vyznamny vliv“, ale to vylucné v ramci prvotni
faze predchozi kontroly. V nasledné fazi provedeni odpovidajiciho posouzeni ¢l. 6 odst. 3 smérnice vsak
“”

poZaduje, aby byl zdmér ,,schvdlen pouze tehdy, kdyZ nebude mit nepriznivy ucinek na celistvost lokality

(rozsudek SDEU ve véci C-164/17, Grace, bod 38).

Unijni judikatura tak oproti § 45i odst. 2 a 8 zdkona ¢. 114/1992 Sb., které provadi ¢l. 6 odst. 3 smérnice,

nijak nekvantifikuje intenzitu vlivu zdméru na dané EVL, tj. vychazi z jakéhokoliv negativniho vlivu (Ucinku)

na celistvost daného EVL._

To ocividné zahrnuje i néjaky (Udajné) mirny negativni vliv na EVL, coz je zavér, ke kterému dochazi samotné

posouzeni dle § 45i odst. 2 zakona ¢. 114/1995 v pfedmétné véci vici EVL Kanon Vitavy u Sedlce, a kterym je
Vyhodnoceni vlivu stavby na soustavu Natura 2000 uvedené v dokumentaci jako pfiloha €. B.7 (dale jen

,vyhodnoceni vlivu“).

V souladu s povinnosti eurokonformniho vykladu v pfipadé moZného rozporu mezi vnitrostatni a unijni
Upravou je tak treba pojem ,,vyznamny” negativni vliv uvedeny v § 45i odst. 2 a 8 zakona ¢. 114/1992 Sb.
nutné vykladat tak, Ze se jedna o ,jakykoliv negativni vliv“ na chranéné Uzemi s neptiznivym ucinkem na

jeho celistvost.
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Na zakladé uvedené potencidlni systematické neslucitelnosti ¢eské pravni Upravy se smérnici o stanovistich
nelze rovnéi v rdmci posouzeni ze strany MZP dle § 45i odst. 8 zakona €. 114/1992 Sb. jakkoliv zohlednit
rozliSovani a kategorizaci vyznamného versus mirného negativniho vlivu, jak je napf. uvedeno v tabulce €. 4
na s.43 vyhodnoceni vlivu, kterd uvadi numerickd hodnoceni pro vliv vyznamny/mirny, resp.
pozitivni/negativni, a kterd oproti zdani, které se snaZi zpracovatel vyhodnoceni vlivu vyvolat, vibec
neodpovidaji metodice Evropské komise uvedené v jejim ,,Posouzeni plani a projektt ve vztahu k lokalitdm
“

sité Natura 2000 — Metodické pokyny k ustanovenim ¢l. 6 odst. 3 a 4 smérnice o stanovistich 92/43/EH.
(dale jen ,,Sdéleni Komise (2021/C 437/01“).

Zadruhé, zamér nelze ze strany MZP na zikladé § 45i odst. 8 zakona ¢&. 114/1992 Sb. schvilit, nebot
nepriznivy ucinek na celistvost lokality potvrzuje nejen OPC MHMP svym stanoviskem ve smyslu § 45i odst.
1 a 2 daného zakona, ale i nechténé samotné vyhodnoceni vlivu, tj. posouzeni dle § 45i odst. 2 zdkona ¢.

114/1992.

Jednak toto posouzeni dochazi na s. 52 ve vztahu k srovnavané lokalité v okoli Barrandovskych skal k zcela
patrnému zavéru, Ze ,,Pri bliZsim ohleddni je patrné, Ze eutrofizace, resp. ruderalizace tuzemi je patrnd od

vystavby podél ulice Barrandovskd (...)“. Tim samotné posouzeni potvrzuje stanovisko OCP MHMP, Ze v

dotéeném EVL pravdépodobné dojde k ruderalizaci, tj. konkrétné k vytlaceni predmétu ochrany (plvodnich
porostll) z ddvodu ukladani dusikatych latek do pldy vlivem znedisténi z automobilové dopravy, které

kauzalné povede k rozsiteni silnéjsich neptvodnich druh.

Dale dané posouzeni na s. 52 uvadi, Zze ,je patrné, i pres dlouhodobé zdtéZe jsou zde se vyskytujici
spolecenstva schopnd se dlouhodobé udrZet”. Nehledé toho, Ze toto srovnani vychazi z ,aktualizace
mapovdni biotopu“, tj. vibec nedokdZe posoudit negativni vliv od pocatku zvyseni silni¢ni dopravy v okoli
Barrandovskych skal, tak je zaloZzeno na zcela mylném prdvnim predpokladu, dle kterého pouze extrémni
negativni vliv na chranéné druhy v podobé jejich pfimé ztraty (zniCeni vSech chranénych druhd v dané
lokalité) je hodné byt kvalifikovano jako (vyznamny) negativni vliv na chranéné uzemi. Pfitom dle bodu 3.2.2
Sdéleni Komise (2021/C 437/01) i vyrusovani, které ,mu0ze mit mimo jiné za nasledek vytlaceni jedincu
druh(“ k ¢emuz dochazi v pfipadé ruderalizace, je tfeba povaZovat za majici negativni vliv na celistvost dané

lokality.

Na zakladé toho je tfeba dospét k zavéru, ze zamér bude mit nepfiznivy ucinek na celistvost lokality, a
tudiz negativni vliv ve smyslu ¢l. 6 odst. 3 smérnice o stanovistich, resp. vyznamny negativni vliv ve smyslu
§ 45i odst. 8 smyslu zdkona &. 114/1992 Sb.

Zatieti, zdmér nelze ze strany MZP na zakladé § 45i odst. 8 zakona ¢. 114/1992 Sb. schvalit, nebot Gdajnd
zmirnujici opatfeni uvedend v bodé 14 na s. 64 vyhodnoceni vlivu viibec nemifi na meritum obav stanoviska

OCP MHMP ohledné uvedeného vytlaceni (ruderalizaci) plvodnich porostd v dané lokalité.

Konkrétné se navrhuje pro obdobi vystavby stanovit odborné zplsobilou osobu/biologicky dozor a dale
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monitorovat nastup invaznich druh( rostlin, ale to pouze na mistech, kde doslo k naruseni povrchu pUdy,
a/nebo byly realizovany dil¢i stavebni objekty (tj. nikoliv na celé lokalité), a to navic pouze pro omezenou

dobu 5 let.

Posouzeni dle § 45i odst. 2 zakona ¢. 114/1992 tak zdaleka nepfindsi , uplné, presné a konecné zjisteni
a zavéry umoznujici rozptylit jakoukoli divodnou védeckou pochybnost o ucincich praci planovanych v dané
chranéné lokalite*, jak vyzaduje unijni judikatura (srov. rozsudek SDEU ve véci C-164/17, Grace, bod 39).

Naopak s ohledem na vySe uvedeny pravdépodobny védecky scéndr ohledné ruderalizace vlivem znecisténi

z automobilové dopravy, pfichazi v Uvahu jako jediné takové zmirnujici opatreni, které by dokazalo zcela

eliminovat negativni dopad znecistujicich latek z automobilové dopravy na celé Uzemi daného EVL, a to

konkrétné fyzickym oddélenim dopravy néjakou nepropustnou zdbranou, napr. v podobé tunelu.

Vzhledem k tomu, Ze vyhodnoceni vlivu jakozto posouzeni ve smyslu § 45i odst. 2 zakona ¢. 114/1992

neobndsi 74dné zmirriujici opatfeni, kterd by byla zpusobild eliminovat ¢i skuteéné minimalizovat (vyznamny)

negativni vliv na_danou lokalitu, nejsou dény zdkonné podminky, na zakladé kterych by MZP mohlo dany

zamér na zakladé § 45i odst. 8 uvedeného zakona schvalit.

2. Dokumentace EIA porusuje zdkon EIA a smérnici EIA, nebot vibec neuvadi moiné alternativni

varianty vedeni trasy zamyslené dopravni stavby, natoZ aby je z hledisek environmentalnich néjak

posuzovalo. Na zdkladé toho je nutné tieba vydat negativni zdvazné stanovisko k posouzeni vlivi

provedeni zaméru na Zivotni prostiedi dle § 9a zakona EIA.

Zaprvé, posouzeni EIA porusuje § 8 ve spojeni s prilohou IV zakona EIA a €l. 5 odst. 1 pism. d) smérnice EIA
(2011/92 v konsolidovaném znéni), a navic se zcela nedostate¢né vyporadalo s pozadavkem MZP na
zpracovani dokumentace EIA.

Oproti zjistovacimu fizeni, vjehoZz ramci byly alternativni varianty trasy alespon popsany, kdyz uZz ne
hodnoceny, tak soucasné posouzeni EIA na popis alternativnich variant zcela rezignuje, natoz aby je fadné
posuzovalo z hlediska dopadl na Zivotni prostiedi. Jednd se napt. o alternativni varianty, jako je napf.
varianta Ss, kterou oznacilo samo MZP ve svém stanovisku ze dne 30. 4. 2002 jako vhodné&jsi variantu
z hlediska dopadUl na Zivotni prostredi. Stejné tak se posouzeni EIA z hlediska dopadl na Zivotni prostredi
nevyporadava s dalSimi variantami uvedenymi v ramci zjistovaciho fizeni, jako je napf. tzv. regiondlni varianta
nebo aglomeracni okruh s mistnim mostem mezi Prahou 6 a Prahou 8.

Tento postup tak zcela ignoruje poZzadavky judikatury Soudniho dvora EU ve véci C-461/17 Holohan, dle
kterych je oznamovatel povinen ,,poskytnout informace o vlivech na Zivotni prostfedi u [...] kaZdého

Z hlavnich alternativnich reSeni, které zkoumal, jakoZ i duvody svého rozhodnuti prinejmensim z hlediska

jejich vlivi na Zivotni prostredi, a to i v pfipadé, Ze takové alternativni feseni bylo odmitnuto jiZ v pocdtecni
fdzi*.

Misto toho posouzeni na s. 32 dokumentace si dovoluje mlhavé tvrdit, ze , nedochdzi (...) k vyhleddvadni
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nového variantniho trasovdni mimo koridor ZUR* z divodu néjakého udajného respektovani néjakych
nespecifikovanych dfivéjsich zavér( vyplyvajicich z blize neuréenych legislativou nadiazenych procest (sic!).
Déale misto toho, aby se posouzeni vyporadalo s obdobnou pfipominkou vznesenou v ramci zjistovaciho
fizeni a navazujicim pozadavkem MZP se s touto pfipominkou vyporadat, se v pfiloze B.15 na s. 17 a 18
pouze uvadi, Ze ,,pfi vybéru variant (...) nevychdzi oznamovatel ze zavéri predchoziho procesu posouzeni EIA,
nybrZ z (pozn.: néjakych neurcitych) komplexnich dlouhodobych vysledkt hledani (pozn.: udajné) optimadlni
trasy”.

Samo posouzeni EIA tak pfiznava, 7e existuji alternativni varianty vedeni trasy, s kterymi se vSak v rozporu

s pozadavky uvedené judikatury Holohan zjevné nijak nezabyvalo, natoZ aby se s nimi vyporadalo z hlediska

vlivu na Zivotni prostredi.

Zadruhé, rada variant byla pritom uvedena v prfedchozim posouzeni EIA mj. k DO 518 a 519, které je vSak
zapotrebi zopakovat z dlivodu, Ze dfivéjsi pravni Uprava v rozporu se smérnici EIA nezarucovala pravo
dotéené verejnosti domahat se soudniho prezkumu daného posouzeni EIA. Pokud tak dotéend verejnost
neméla v ramci predchoziho posouzeni moznost Uuc¢inné napadnout posouzeni varianty, musi toto opravnéné

mit v rdmci nynéjsiho posouzeni. Pfedpokladem ovsem je, Ze posouzeni EIA aspon alternativni reSeni vedeni
trasy zvazované v minulosti uvede a provede jejich environmentalni posouzeni. V pfedmétné situaci, kdy

posouzeni EIA 7ddné takové varianty neuvadi a Zzddné takové posouzeni neprovadi, je dotéené verejnosti tak

zjevné znemoznéno, aby bylo soudné prezkoumano meritum vybéru varianty trasy dotcené dopravni stavby.

Vzhledem k tomu, Ze zdmér nefiguruje mezi prioritnim dopravnimi zaméry ve smyslu § 23a zakona EIA,
predstavuje postup zvoleny v posouzeni EIA nejen poruseni, ale oCividné pohrdani prava dotéené verejnosti
na soudni prfezkum predmétného posouzeni EIA a moZnych variant vedeni trasy ve smyslu ¢l. 11 smérnice
EIA.

Posouzeni EIA dale zjevné porusuje zavazky prijaté CR vici Evropské komisi, dle kterych budou (s vyjimkou

prioritnich dopravnich staveb ve smyslu § 23a zdkona EIA) dosud nezrealizované zdméry, které byly
posouzeny na zakladé predchozi pravni Upravy neslucitelné se smérnici EU, znova fadné posouzeny od
samého zacatku, tj. véetné posouzeni variant, jejichZz vybér by byl soudné prezkoumatelny ze strany dotéené
verejnosti. Uvedené se mimochodem tyka i dalSich usek( okruhu.

Zatfeti, posouzeni EIA je dale neprezkoumatelné, nebot z néj nevyplyva, jaké jsou vibec alternativni
varianty, pfiemz z tvrzeni, jako je vySe uvedené mlhavé tvrzeni uvedené na s. 32 dokumentace, rovnéz
nevyplyva, na zakladé jakého zakonného opravnéni si zpracovatelé posouzeni EIA dovolili alternativni
varianty vedeni trasy vliibec neuvadét, natozZ aby je z hlediska environmentalniho neposoudili.

Zactvrté, posouzeni EIA pouze odkazuje na udajné vysledky posouzeni tzv. regiondlni varianty, ale nijak
neprovadi samotné posouzeni navrhované varianty s touto regiondlni variantou z hlediska dopad( na Zivotni
prostiedi. Posouzeni EIA v daném ohledu trpi stejnymi vySe uvedenymi pravnimi vadami z hlediska zakona
EIA a smérnice EIA.

Zapaté, posouzeni EIA se zabyva pouze posouzenim diléich alternativ v rdmci vybrané varianty. Je zfejmé, ze
takovy postup nedokdze zakryt, natoz zhojit poruSeni povinnosti stanovené zakonem EIA a smérnici EIA, tj.
posoudit alternativni varianty vedeni trasy dopravni stavby z hlediska dopadl na Zivotni prostredi, a to
zpUsobem, ktery by dotcené verejnosti umoznil plnohodnotny soudni prezkum.
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2. Pozadavky na alternativni reSeni v souladu s cili udrzitelného rozvoje strategickych
dokumentd Prahy, CR a EU.

PoZadujeme, aby Ministerstvo Zivotniho prostfedi, Ministerstvo dopravy, hlavni mésto Praha a Stfedocesky
kraj podpofily alternativni feSeni dopravy, ktera jsou v souladu s cili udrzitelného rozvoje strategickych
dokument( Prahy, CR a EU.

1. Reseni v souladu s cili udrZitelného rozvoje strategickych dokumentt

Odborné studie, vystupy mezindrodnich projektd a doporucéeni odbornych instituci potvrzuji, Ze rozsifovani
silni¢ni kapacity vede ke zhorSeni kongesci, zvySeni emisi CO2 a dalSim negativnim externalitam. Je nejvyssi
¢as opustit tento zastaraly pristup planovani dopravy a hledat nova feseni. V poslednich letech se Uspésné
uplatiuje tzv. ,,Avoid — Shift — Improve”:

* SniZovani poptavky po dopravé (mésto kratkych vzdalenosti, omezeni suburbanizace, polycentricky

rozvoj lokalnich center s ob¢anskou vybavenosti)
* Presun k udrzitelnym druhGm dopravy (VHD, cyklo, pési, sdilena mobilita)
» ZlepsSeni zbyvajici dopravy (pfechod na ekologicka a prostorové Usporné;si vozidla)

https://projects2014-2020.interregeurope.eu/innotrans/news/news-article/6151/sustainable-transport-

avoid-shift-improve/

Pfistup ,Avoid-Shift-Improve” popisuje ve své odborné publikaci THE PEP Transport, Health and

Environment (spolecny projekt Evropské hospodarské komise OSN a Svétové zdravotnické organizace.

https://unece.org/sites/default/files/2021-05/2101940_E_PDF_WEB.pdf
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FIGUREVIIl AVOID-SHIFT-IMPROVE INSTRUMENTS
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Zaroven je na ném postaven Rakousky plan mobility 2030 (Austria's 2030 Mobility Master Plan)
https://www.bmk.gv.at/en/topics/mobility/mobilitymasterplan2030.html

| pfi nardstu poctu obyvatel Ize ustalit ¢i dokonce snizit objem automobilové dopravy pouzitim nasledujicich

strategii:

 Uzemni planovani zaloZené na zahustovani a transformaci namisto sidelni kage (,,urban sprawl”);
* ZlepsSovani podminek pro aktivni mobilitu (chlize a jizda na kole);

* Zlepsovani sluzeb verejné dopravy;

* Omezeni vjezdu soukromych vozidel;

* Ekonomické ndstroje regulace IAD (parkovani, myto, apod.).
Viz prezentace expertky z Norweigian Centre for Transport Research

www.mobilita-ieep.cz/media/hzpcecjl/5 tenn%C3%B8y future-of-urban-mobility.pdf
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2. Redeni dopravy v severozapadni ¢asti prazské aglomerace

V letech 2019 — 2022 se obec Horomeéfice ve spolupraci s méstskou ¢asti Praha-Suchdol zapojila do aktivit
evropského projektu SMACKER se zamérenim na rozvoj sluzeb verejné hromadné dopravy a mobility v
severozdpadni Casti prazské aglomeraci. Jednim z hlavnich cilG projektu bylo pfispét ke zlepseni dopravy a
Zivotniho prostredi v severozapadni ¢asti prazské aglomerace. Ve spoluprdci s evropskymi partnery, zastupci
mistnich samosprav a odbornymi institucemi jsme identifikovali problémy souvisejici s dopravou a
vystavbou, a hledali efektivni a udrzitelna dopravni reSeni, ktera by méla byt

v souladu se stéZejnymi strategickymi dokumenty (Strategicky ramec CR 2030, Koncepce méstské a
aktivni mobility CR, Strategicky plan hl. mésta Prahy, Plan udrZitelné mobility Prahy a okoli, Klimaticky
plan HMP)

* postavena na tfech zakladnich pilitich:

1. SniZzovani poptavky po dopravé (mésto kratkych vzddlenosti, omezeni suburbanizace,
polycentricky rozvoj lokalnich center s obfanskou vybavenosti)
2. Podpora udrzitelnych druht dopravy (VHD, cyklo, pési, sdilena mobilita)
3. Zlepseni zbyvajici dopravy (pfechod na ekologicka a prostorové Uspornéjsi vozidla)
Je zaroven zapotrebi vyuzivat ekonomické a danové nastroje pro regulaci dopravy (parkovaci
poplatky, parkovaci minima, myto apod.).
Aplikaci vyse uvedenych principl doporucuji rovnéZz mezindrodni organizace a odbornici — viz predchozi
kapitola.

Transformative Urban Mobility Initiative

https://www.transformative-mobility.org/wp-content/uploads/2023/03/ASI_TUMI_SUTP_iNUA_No-9_April-2019-

MykmeO0.pdf
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Mésto kratkych vzdalenosti nebo tzv. 20-minutové tzemi

Boom rezidencnich satelitd za Prahou zvysil naroky na dojizdéni do Prahy kvlli nedostatecné verejné
vybavenosti (Skoly, Skoly, zdravotnicka a socidlni zatizeni, obchody, sluzby, apod.) a chybéjicim pracovnim
prilezitostem. Je zapotrebi doplnit vybavenost a podminit tim i dalsi narust sidel v okoli Prahy. Za ucelem
efektivnéjsi koordinace a naplfhovani vize mésta kratkych vzdalenosti méstské ¢asti a obce na severozapadé

Prahy podepsaly Memorandum o spolupraci na tvorbé spadového Uzemi.

https://praha-suchdol.cz/wp-content/uploads/2022/01/Memorandum-o-spolupraci-na-tvorbe-spolecneho-

spadoveho-uzemi.pdf

Regionalni plan pro feseni dopravy

Jednim z klicovych vystupl projektu SMACKER je Regiondlni akéni plan pro feSeni dopravy na severozapadé
Prahy. Tento dokument vychazi z diskusi se zadstupci samosprdv, odborniky a obcéany, a stanovuje cile a

priority pro udrzitelny rozvoj v severozapadni ¢asti prazské aglomerace.

— Rozvoj a zkvalitnéni sluzeb verejné hromadné dopravy (VHD): Nedostatecna nabidka sluzeb VHD m4 za
nasledek vétsi pouzivani auta pro dojizdéni do hl. mésta s negativnimi dopady na dopravni situaci a Zivotni

prostredi.

— 2vyseni atraktivity multimodalni dopravy: Stale vice evropskych velkomést ddva didraz na multimodalitu,
tedy kombinaci vice druhl dopravy: VHD, kolo, auto, chlzi, sdilené prostifedky. Pro zlepSeni dopravni

dostupnosti je Zadouci zkvalitnit prestupni uzly a zlepsit navaznost spoju.

— SniZovani potieby cestovat za praci, Skolou a sluzbami vhodnym uGzemnim planovdanim: Boom
rezidencnich satelitd za Prahou zvysil naroky na dojizdéni do Prahy kvili nedostatecné verejné vybavenosti
(Skoly, skolky, zdravotnickd a socidlni zatizeni, obchody, sluzby, apod.) a chybéjicim pracovnim pftileZitostem.

Je zapotiebi doplnit vybavenost a podminit tim i dalSi narQst sidel v okoli Prahy.

— Optimalizace nakladi: Linkova verejna doprava neni ekonomicky efektivni zejména ve vecernich
hodinach, o vikendech ¢i ve vzdalenéjsich lokalitdch s nizkou hustotou obyvatel. V téchto pfipadech je
vyhodnéjsi provozovat tzv. dopravu na zavolani (DRT, z anglického Demand ResponsiveTransport) nebo
podpofit vyuZiti multimoddlni dopravy (kombinace VHD, kola, chlize, sdilenych dopravnich prostfedkd di

auta).

— ZvySovani povédomi o prinosech udrzitelné mobility: Je zapotrebi |épe informovat obyvatele Prahy a
okoli o celospoleéenskych pfinosech udrzitelné mobility, kterd bude znamenat mensi dopravni zacpy,

kvalitnéjsi verejny prostor, zdravéjsi lidi a Zivotni prostfedi a nizsi ekonomické naklady.
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— ZlepSeni verejného prostoru a Zivotniho prostredi: Vysokd zatéZz automobilovou dopravou zpusobuje

v

znecisténi ovzdusi, zvySuje emise CO2, vytvarfi hluk. Zaroven snizuje kvalitu verfejného prostoru. Proto je

zapotrebi nabidnout lidem atraktivni a komfortni alternativy udrzitelné dopravy a planovat mésto tak, aby

nemuseli ¢asto jezdit autem.

https://praha-suchdol.citychangers.cz/regionalni-akcni-plan

V rdmci projektu SMACKER byly diskutovany konkrétni zaméry a opatfeni na podporu udrzitelné mobility

7 vz

v severozapadni ¢asti praiské aglomerace:

* Multimodalni terminal Vyhledy s P+R, B+R, pravidelnymi autobusovymi linkami a dalsimi sluzbami (e-

carsharing, sdileni kol, poptdvkova doprava)

* Tramvajova trat Podbaba-Suchdol

* Posileni stavajicich autobusovych linek (356) a zavedeni nové linky na Suchdol (409)

* Severni tramvajova tangenta s méstskym bulvarem Ruzyné — NebusSice — Horoméfice — Suchdol —

Bohnice — Kobylisy — Letfiany, kterd umozni napojeni na TT z Dédiny a Zeleznici na letisté

* Vystavba novych stezek pro chodce a cyklisty mezi obcemi a v ndvaznosti na kolejovou dopravu

(zastavky zeleznice a tramvaje)

» Zeleznice Praha — Letiété - Kladno

* Prelozka silnice 11/240, ktera odvede nakladni tranzit z obci a prispéje k plynulejsimu

autobusovych linek PID po stavajici komunikaci 11/240

Severni tramvajova tangenta
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Zdroj: https://sarudoli.axiohm.cz/vue-pdf-viewer/ (1. Draft 2.2 Sirsi vztahy doprava)
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https://praha-suchdol.citychangers.cz/regionalni-akcni-plan

Expertni debaty a studie zaroven potvrdily, Ze zamér DO 518 a 519 nar(stajici dopravu nevyresi, ale naopak

zhorsi. Tato stavba je navic v rozporu se strategickymi dokumenty CR a EU, kterymi se Fidil projekt SMACKER.

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more motorists

https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/

The self-defeating nature of urban road capacity policy

https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0967070X96000303

Transport Planning and Governance

https://transportgeography.org/contents/chapter9/transport-planning-governance/

3. Posouzeni variant v severozapadnim segmentu prazské aglomerace

Pozadujeme posouzeni vice variant pro tranzitni a regionalni dopravu v severozapadnim segmentu véetné
varianty regionalni (tzv. severni).

Oznameni EIA (2019) obsahovalo seznam dokumentaci k porovnani variant v severozapadnim segmentu.
Porovndni zpracovana pred rokem 1999 jsou zastarald a nelze je povaZovat za relevantni. V letech 2001 —
2002 bylo v rdmci procesu EIA posuzovano 5 variant. Mnoho vefejnych instituci (napi. Ceskd inspekce
Yivotniho prostiedi, odbor ochrany ovzdusi MZP, odbor Zivotniho prostfedi magistratu HMP, Ministerstvo
zemédélstvi (odbor lest), Stredocesky kraj, zpracovatel posudku atd.) doporucilo jako vhodnéjsi variantu Ss.
Ministerstvo Zivotniho prostredi ve svém stanovisku z 30. 4. 2002 doporucilo jako vhodnéjsi variantu Ss — viz
citaci niZe, zatimco J byla pripusténa jen jako krajni reseni. Nutno poznamenat, Ze J by zfejmé vibec
neprosla nebyt obrovského tlaku na jeji realizaci ze strany tehdejsi politické reprezentace.

Doporucend varianta:
Na zaklad¢ zavéra posudku je mozné konstatovat, ze zhlediska vlivi na Zivotni

prostiedi lze akceptovat realizaci variant oznacenych vdokumentaci jako Ss a J, ostatni

varianty byly vylouceny. Zhlediska vlivi na zivotni prostiedi doporu¢ujeme realizaci varianty

Ss, kterou povazujeme v dlouhodobém horizontu za vhodnéjsi. Varianta J je krajnim feSenim,

jehoz realizaci lze piipustit vpiipadé, Ze projednani konceptu tUzemniho planu velkého

tzemniho celku Prazského regionu vylou¢i moznost realizace variantySs.
Vroce 2007 studie Mott MacDonald doporucila variantu Ss. V roce 2008 FAST VUT Brno vypracovala
oponentni posudek a potvrdila vérohodnost studie Mott MacDonald. Na zakladé politické objednavky byly
nasledné zpracovany dalsi studie, které preferovaly variantu jizni. Tato dalSi porovnani vychazela prevazné
ze zavadéjiciho predpokladu, Ze vzdalenéjsi varianta by znamenala vétsi zatizeni komunikaci uvniti Prahy.
Ve skutecnosti celkovd dopravni zatéz na uzemi hl. mésta Prahy mj. kvili pfivedeni tranzitni kamionové
dopravy do méstskych ¢asti by byla vyrazné vyssi v pfipadé jizni varianty. ,Odlehéené” komunikace by se
brzy zaplnily v désledku dopravni indukce, podobné jako severni radidly a pfivadéce. €im mensi vzdalenost

dalni¢niho okruhu od mésta, tim silnéjsi bude efekt dopravni indukce a tim vétsi narast dopravnich
vykont IAD na tizemi hl. Prahy - viz vyjadreni k dopravné inzenyrskym podkladtim.

Vyhodou vzdalenéjsi varianty je odvedeni nakladni tranzitu z izemi mésta, zatimco automobilovou
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dopravu na stdvajicich komunikacich Ize omezit jinymi zpUsoby: investice do MHD a pfiméstskych Zeleznic,
P+R, zavedeni myta, podpora cyklistiky a chlize, omezovani moznosti parkovani zejména v SirSim centru,
sdilend mobilita atd. Viz pfedchozi dvé kapitoly.

Jednim z dalSich argumentl proti regiondlni varianté, ktery zdUvodnuje invariantni posouzeni, je udajny
nesoulad regionadlni varianty s tzemnimi plany obci. Nehledé skutecnosti, Ze pFipadny nesoulad néjaké z
variant s tzemnimi plany obci neni pro posouzeni EIA a priori nijak relevantni, nebot jakykoliv Gzemni plan
Ize vidy zménit, Ize dodat, Ze pro vymezeni zaméru nadmistniho vyznamu je navic urcujici pouze uzemné
planovaci dokumentace kraje (tj. Zasady uzemniho rozvoje). Ustanoveni § 54 odst. 5 zdkona ¢. 183/2006
Sb., o tzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), uvadi nasleduijici: ,Cast Gzemniho planu, ktera
v Uzemi znemoZnuje realizaci zaméru obsaZzeného v politice Uzemniho rozvoje nebo zasadadch uzemniho
rozvoje, se pfi rozhodovani nepouzije.” Pro realizaci varianty je tak z hlediska Uzemniho planovani
smérodatny pouze jeji soulad se zasadami Uzemniho rozvoje, soulad s Uzemnimi plany pro povoleni
nadmistniho zdméru tedy neni nijak rozhodujici, pfi¢em? zména ZUR je pouze otazkou politické vile Prahy a
Stredoceského kraje. Nutno dodat, Ze varianty posuzované v ramci procesu EIA 2001-2002, rovnéz nebyly
v souladu s Uzemnimi plany krajské ani obecni urovné. Nesoulad s izemné planovacimi dokumentacemi
neni divodem pro invariantni posuzovani vlivii zaméru na Zivotni prostiedi.

K tomuto bodu prikladame jesté nasledujici podklady:
 Struéné stanovisko ke studii CVUT, jejiz zavéry jsou dle nadeho nazoru uUcéelové a zavadéjici.
https://www.rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2018/03/Stru¢né-stanovisko-ke-studii-
CVUT_2017.pdf
* Predbéiné multikriteridlni hodnoceni dokonceni SOKP od Ing. Milana Strnada z 15.6. 2017, kde ve
vétsiné parametrl vysla lépe regionalni varianta.

https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2023/10/Predbezne-mulitkriterialni-hodnoceni-
dokonceni-SOKP-A.pdf
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2023/10/Predbezne-mulitkriterialni-hodnoceni-
dokonceni-SOKP-B_komentar.pdf

Do posouzeni variant pro tranzitni a regiondlni dopravu pozadujeme zahrnout také varianty s aglomeracnim
okruhem (prelozka 11/240 a 11/101), silnici 1/16 a vysokorychlostnimi tratémi, které umozni prevod casti
dalkové osobni dopravy na Zeleznici a rovnéz uvolni hlavni koridory pro nakladni Zelezni¢ni dopravu.

4. Ostatni pozadavky

Se zamérem DO 518 a 519 zasadné nesouhlasime. V pfipadé, Ze by byl politicky protlacen bez ohledu na
jeho zavazné nedostatky uvedené v naSem vyjadreni a v rozporu se zakonnymi predpisy na ochranu zdravi,
Zivotniho prostredi a naplfiovani cili udrzitelného rozvoje, pozadujeme nasleduijici:
* Implementace vSech zmirnujicich a kompenzacnich opatfeni uvedenych v pfilohach dokumentace
EIA
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* Realizace vSech Uprav a opatfeni zahrnutych v Krajinarsko-urbanistické a architektonické studii (JK
ARCHITEKTI, s. r. 0., 07/2022),
* vedeni trasy DO v tunelu v celém Useku katastralnich izemi Horoméfice, Lysolaje a Suchdol s ¢isténim
odtahovanych zplodin
* zru$eni MUK Horomé&fice,
 zrueni MUK a pfivadéce Rybarka a jeho nahrazeni tunelem Kamycka,
* Stavebni povoleni pro zamér DO 518 a 519 nesmi mit vydano pfed zprovoznénim
* tramvajové trati Podbaba — Suchdol a terminalu Vyhledy,
* tramvajové trati Podbaba — Troja — Bohnice — Kobylisy,
* tramvajové trati Kobylisy — Zdiby,
* aglomerac¢niho okruhu, tj. prelozky 11/240 a I/101 mezi dalnicemi D7 a D8 jako objizdné trasy
v pfipadé uzavirek tunell ¢i kongesci na okruhu,
* Zeleznice na letisté a do Kladna,
e VRT Praha — Lovosice /Litoméfice
* novych zpevnénych stezek pro chodce a cyklisty v dotéenych lokalitach
* soucasnd realizace méstského bulvaru s pokratovanim tramvajové traté ze Suchdola smér
Horomérice, Nebusice, Dlouha Mile, kde se napoji na TT z Dédiny a Zeleznici na letisté,
* 1 miliardu K¢ pro obec Horoméfice jako kompenzaci za radikalni snizeni kvality Zivota mistnich
obyvatel, kterd bude pouzita na rozvoj infrastruktury obce jako je, Zivotni prostfedi, sportoviste,

vzdélavani.

Vybudovani jizniho okruhu kolem obce, spojnici ulic Suchdolska, Unéticka, K Rybniku, K Ov&inu, Revoluéni,
Velvarskd, Do OfFiskd a Hrdin(, tak jak je v ndvrhu uzemniho planu.

Odhlu¢néni tunelovych portall

Zkapacitnéni silnice €. v Useku Statenice — Suchdol, vybudovani mostu pres udoli Horoméfického potoka a
kapacitniho najezdu na okruh. Jako uprfednostfiovaného ndjezdu na okruh pro tranzit. Tranzit zde bude

vedeny mimo zastavéné Uzemi obce.

Zachovani pési cesty Horoméfice — Kozi Hrbety, napfiklad podchod, pfemosténi apod.
Zachovani staré polni cesty Horomérice Nebusice

Zachovani cyklostezky Nebusice - Juliana

Zachovani pési cesty Horoméfice - Suchdol

Zachovani pési stezky a cyklotrasy Horoméfice - Lysolaje

Vystavbu kolejového spojeni Suchdola a Na Padesatniku pres katastr Horoméfic.

Telefon: 220 970 240 Url: www.horomerice.cz E-mail: podatelna@horomerice.cz DS: m93bd5b
Fax: Bank. spojeni: KB Praha-zapad ¢.u.: 8120111/0100 1CO: 00241229



3. Zavér — navrh na vydani nesouhlasného stanoviska k zaméru

Predlozena dokumentace EIA je silné tendencni, vykazuje mnoho nedostatk(i a neprokazuje pfinos zdméru
pro udrzitelny rozvoj spolec¢nosti. Negativni dopady DO 518 a 519 na Zivotni prostfedi, dopravni situaci a
zdravi obyvatel vyrazné prevazi nad diskutabilnimi pfinosy spocivajicimi ve zlepSeni dostupnosti severniho
okraje Prahy automobilovou dopravou. Pfitom existuji mnohem Setrnéjsi a efektivnéjsi feSeni v souladu s cili

udrZitelného rozvoje.

Na zakladé skute¢nosti uvedenych v tomto vyjadreni obec Horoméfice navrhuje, aby Ministerstvo Zivotniho
prostfedi vydalo nesouhlasné zavazné stanovisko EIA k posuzovanému zaméru.

(Nebo: Vzhledem k tomu, co bylo uvedeno vyse v tomto vyjddreni, poZadujeme podkladové dokumenty k
dokumentaci EIA vrdtit k doplnéni, odstranéni a objasnéni zavaznych rozpord, a celkové tedy prepracovat ve
smyslu vyjadreni Meéstské cCdsti. Pokud ministerstvo nebude postupovat uvedenym zplusobem, navrhuje

Meéstskd ¢dst vyddni nesouhlasného zdvazného stanoviska EIA. )

DigitéIné podepsal
Ing. Lubo$ Langer
Datum: 04.10.2023
13:09:28 CEST

Ing. Lubos Langer

Obec Horomérice
Ing. Lubos Langer

starosta

Prilohy:
* Odborné vyjadreni zpracované RNDr. Alici Dvorskou, Ph.D., ze dne 24. 9. 2023
* Odborné vyjadreni zpracované Prof. Michalem Vojtiskem, ze dne 30. 9. 2023
 Posudek zpracovany spolecnosti J*D*S Zivotni prostredi — sekce hluku a Ing. Josefem Drahotou, ze

dne 6. 9. 2023
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